automobilovy

jerab




—

RAC R LS,

automobilovy jefab

AD 20T

technické parametry
navod kobsluze
konstrukce
udrzba
provoz

CKD PRAHA-OBOROVY PODNIK,
SVERMOVY ZAVODY
SLANY

Imény z titulu zlepseni funkci nebo
konstrukce vyhrazeny




© EKD PRAHA o.p. %z&vod SLANY - obch. tech. sluiby
I. vyddn{ 1986




Jeldby na sutomobilovém podvozku znafky KD
zahrnul{ dlouholeté zicuSenosti z vyvoje, vyroby
i technologie. Pokrokovd konstrukce zaruluje vyrnikajfel
pracovni{ vlastnosti, hospcddrnost a spoclehlivost,

U%elew této pifrudky je sezndmit uZivatele auto-
jefdbu AD 20T a zeJjména obsluhujici personil s para-
metry stroje, Jeho obsluhou, kounstrukef! & ddribou
v rozsahu zeruduifcim besporuchovy pravez. PP dodrio-
vani v3ech proveznich pokynd splnf{ zirod poZadovand
dkoly i v obtilnjch podminkdeh.

Poltind by se v provozu vyskytly zviadini pfipady,
g8 byle tfebm podrobtndjiich informaci, tyto dotazy
zodpovime.

Pro uiivetele jefdbu orgsnizujeme rovnéiZ fkoleni
a instruktdie.

Gdsje o eatomobilnim podvozku jsou obsaZeny
v pfirutce n.p. TATRA, kterou ufivatel obdri{i se stro-
Jem,

Pro opravy, které bude stroj vyZadovat, musi
byt pouZity origindlni souldsti. K tomu Je nale servis-~
ni sluZba plné& k disposici. Abychom mohli vEem poia-
davkim rychle vyhovit Je tfeba v dotazech a objed-
ndvkédch ndhrednich dild uvdd&t vyrobni #islo stroje.

V¥robni podnik stédle pracuje ne zdokonalovan{
svych vyrobkl & proto neni pi{rulka zdvaznd pro viechns
konstruk®n{ provedeni. Vyrobce si vyhrazuje prévo na
vyvojem podmindné zmEny proti vyobrazen{ a popisim
uvddénym v této pPirudce.

CKD PRAHA
oborovy podnik
vermovy zavody Slany
nositel Rédu price
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1.Technické adaje
11 Ziakladni charakteristika stroje

AutoJerdab AD 2C0T(tab.1l) Jje mobiln{ jefdbové ze™lzenf se
EtyPdilnym teleskopickym vyloZnikem, postaver: na uprave-
ném tFindpravovém asutomobilovém podvozku Ta+trn.

Pat#{ do kategorie gilni&nich vyleZnikovyen Jefdbd s plné
-gto¥nym vrikem (360°) @ sklopnym vyloinike:, ktery umoZ-
nuje zdvihdn{ s pPfemisiovén: bPemen na = i.1ielném vyloZent,
Maximdlni{ nosnost Jefdbu Je 20 000 kg. Jeho poufitelnost
ve vykonové oblazti do 64 tm je velmi sirokéd v nejrdzidj-
Si{ch primysglovych coborech. Spluuje »ooadavky na snadné

a citlivé ovldddni a bezporuchovy provoz pfri ninimdlni
Wdrib&. Priitéh nosnosii Jjefdbu méd nPf{znivoun charskteristi-
ku 1 na vétsich vyloienich. Tato pfednost spojend se znd-
mymi kvalitemi podvozku ddva JePdbu vysockou provoznd-ufit-
.nou hodnotu i v t¥iSich terénnich podninkdch. Hydraulicky
ovlddsné opéry rozdifujl poulitelnost Jjefdbu i na terénu
se sklonem, nebol Jerdbovou ndstevbu lze snadno vyrovnati

v $irokém rozsshu do vodcrovné polohy.,

Automoblilovy podvozek je bez ramu, se stdlym pohonem obou
zadnich néprav, vypinatelnym pohonem pFedni ndpravy g s vy-
voden pomaci.sho pohonu, Je vybaven dwvmistrnou kabinou
Fidige, Motor o vykonu 208 kW pi*t 2200 (/min. je naftovy,
vzndtovy desetivdleovy tyPdeby s pifimym vstiikem palivse,

s rozvodem OHV, chlezeny vzduchem, s vdleci do V.

Jefdbovy rdm se &tyPmi hydraulickymi opdrami je upevnén

na pPi&nych nosnicich podvozku. Opéry zabezpeludl stebilitu
pil jefdbové préci. Uvnit?® rdmu Jsou ulofeny hydrogenserdtory
pro pohon Jefdbtovych funkc{. Nad zadni ndpravou Je na Jeid-
bovém rdmu pPidroubovano velkorozmdrové oto¥ové loZisko, na
kterém spolivé otodnd Zést jefdbu s viloinfkem. StyPdaflng
teleskopicky vylofnik délky 21,3 m s mofnost{ montédZe sta-
vebniho nédsatavce je zvedany dvéme hydromotery s miZfe ge vy-
gouvat z fbsti 1 pii zatifenf. Na rdmu otoéného vriku Je
ddle umistén ndhion otofe s planetovym pPevodem, Jjednomistw
nd kabina jefdbniks & ovliddacimi pdkani o pevné nrotizdvalf.
Pohon v3ech Jjefdbovych dstroil Je pln& hydraulicky. Ulelng
#efend hydraulickd dvouokruhovd soustave zsbezpeduje plynu-
lou reguleci rychlost! Jefdbovych pohyhl a jednoducky pre-~
nos energie. Zdvih hédku e otédfeni jefdbového vridku Jjsou
pohdnény exidinimi pistovymi hydromotory, skldpéni & vysou-
véni vylofinf{ku hydromotory.

Jefdb Je vohidnén hmotorem sutomobilu, ktery pies pfevodovou

a redukdni sk¥{in podvozku pohdn{ dva dvojité hydrogererd-
tory s jmeinovitou doddvkou 2x165,5 t/min napojené ns hgdra-
ulické obvody otolné Bdsii jePdbu phes stredovy prevadsd.
PP j1zd% po silnieci musi byt ndhon hydrogenerditord vypnut.
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Autojerdb méd dvd stanovistd obsluhy - stanoviité rFidilZe

v kabin& autopodvozku a stenoviitd jeidbnika ne oto¥ném
vr3ku pro Fi{zen{ Jjefdbu pri prédci. JePdbové pohyby se ovlid-
daj{ rudnimi pdkemi s tdhlovym pFevodem ne hydraulické
rozvad¥fe. Hydraulické ovldddni s plynulou regulaci rych-
losti umoZnuje pFfesnou a citlivou manipulasci s bifemenem.

AutojePdb AL 20T tab.1.1

1 = podvozek s kabinou Iidile, 2 - vdm 8 opéremi, 3 = né-
hon hydrogenerdtoru, 4 - nddrf hydreuliky, 5 -~ otolové lo-
Zisko, 6 -~ otolny pfevaddl®, 7 - otolny vriek, 8 - vyloZnik
s krakorcem, 9 - klednice s hékem, 10 « zdvihovy mechanis-
mus, 11 -~ otodovy mechanismus, 12 - hydromotory sklédp&ni
v¥loiniku, 13 - kabine jJePfdbnike, 14 - ukazatel sklomu vy=
loZniku, 15 - pfistrojové desks s idikdtoren Metra a indi-
kdtor IVN, 16 - skiin na nédfadf, 17- ngdhredni pneunatika

Z hledisksa provozniho je jePsdb urden Jjskc univerzdlni me-
chanizedni prostiedek k provddéni nejrmizndjsich technolo=-
gickych postund pri manipulaci s materidlen, zejména pri
nracich p¥eklddacich, montdZnich, stavebnich nebo opravii-
skych v primyslové a stavebn!{ vyrobd, ve skladovém hospo-
darstvi, pPfi vyklddce vegond, pfi montdZi strojd a usazovéd-
ni technologickych zabizeni primyslovych zdvodd, stavebnich
a strojnich celkd a pfi viech ostatnich pracich spojenych

s premislovédnim kusovych biemen. Svymi vlastnostmi je vhod-
ny 1 pPfi realizovédni mensSich & stfednd velkych investi&nich
s oprovarskych skci nebo montédii techno-logickyech zaf{zeni,
MiZe prevzili velkerou dopravu spojenou s prisunem staveb-
niho meteridlu a osazovat rdzné stavebni prefabrikdty,
stPednl a ocelové konsirukce, pokud jejich hmotnost neni
vy38{ neZ Je nosnosi pfi potrebném vyloZeni.

Provoz asutojedfdbu Je charskterizovén pFferufovanym chodem

s nepravidelnym st#{ddnim zst{Zeni a &astou zm&nou pra-
cavnihc stanovidtd., Vfhodou Jjefdbu Jje jeho mobilnost,
jednoduchd pfeprava a moZnost zahdjeni prdce b&hem krdtké
doby_po najeti{ do pracovni polohy. Konstruzce jerdbu
umoénuje, aby Je¥db byl rychle uveden do pohotovostnihe

gstavu a stejn¥ rychle sloZen a pfipraven k piepravé.
Gtyrdilny teleskopicky vyloinfk miZe p¥i teleskopovéni
manipulovat s bfemenem i v omezenych prostorech, Jeréb mé

pfi j{zd& dobré manévrovaci{ a tahové vliastnosti i v nepiizni-
vych podminkdch bdZnych ve stavebnictvi a montdfich v terdnu.

PouZiti Jjefdbu na nejrizndj%ich pracoviitich pFedpoklddd
dostatednd unosny, pifipadnd zpevnény terén. Pri zveddni

o pPemisfovdni bremen miZe jefdb pracovat i na sklonu.

V tekovém pripedé& se musi vZdy plodina jefdbu vyrovnat
hydromotory op&r do vodorovné polohy. Jefdbem Je moinoc zve-
dat bremena v kterémkoliv bod& opsenéhe kruhu a2 do zetiZe-
ni daného pPfisludnou kfivkou nosnosti. Za stanovenych pod-
minek miZe Jerddb pojiZdEt s biemenem po pracoviiti. Nachy-
lenf{ Jeifdbu y podélném sméru nesmi{ p#fi transportu biemene
piresahnout 3°, v pt{¥ném smé&ru t,5%,
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Tab. 14

(2x135° ned zadnd ndpravou)

Sklon vﬂomhﬂo) 80 75 |70 |65 |60 |55 |50 |45 |40 |35 [30)e5])20 |10 ] ©
ﬁi(’i Vylozeni (u}| ¢,30,8 11,5|2,¢)2,9]3,414,0/4,5|4,9|5,35,7|6,0| 6,2[6,5 |6,6
T |00 4,9]4,0|3,3(2,5[2,0|1,7|1,5[1,3|1,2| 1,1[1,0 0,3
LE oy | 104 6,8(5,6|4,5|3,8]3,5|3,2|2,9(2,8| 2,7k, 3 1,6!
B |/ 200|200 |19 (167 (14p)126 (10015, ]8,3]| 7,8(6,5 (4,0
V}floienitm} Uyi |1y |ya]302[4,004,7(5,4]5,2]5,7]|7,2[7,6]|8,0|8,3 8,7 |&,8
10,0 ) r® Y01 1400 14 | 14| 2E5] T8 [ 6,3 |5,4 B8 [4,3|4,0(3,5 |2,1
VrloZeniim)|1,1]2,2]5,2[4,c|0,2]|9,1|6,8]7,7[,5 (2,2 |9,7|1G2| 105 |13p (12,1
12,3 ] B = 135 (115 | 125(125(8,4 [6,5[5,1 4,2 3,7 [3,203,1[2,8]2,1 1,3
¢ | 8473|6,8(6,8(6,1|5,0]4,2(3,5|3,212,0]2,7\2,5,0| 1,3
Vylefenl {s)]1,5]|2,7[4,8[5,2]8,3 [7,4]%94|9,3|1G2 [208 (115 |1éz (125 132 |1343
1M,z | 3 &= $991045 5,003, 0 [54914,8 5,6 (301 [2,6 |2, 32,0 1,0 |13 0,7
cr (=R 15,5)5,505,5805.5 (a5 |50 2,5 | 2asle, 5|2, |60 208 [1,2] 00e
VileZenl{n)|1,213,414,5|0,:|7,5 3,7 (9,9 [110 [120 |19 | 136|143 |148 {155 |15,8
16, R R 7,5]5,5]543(5,5]5,5 |4:4]35|<,8 [ 2,3{149|1,6(1,4|1,210,8] 0,3
o | L9214,5(4,5(4,5])4,5 (4,03, 1 |2,612,2]2,9|1,7| 145 1,40,3] 0,5
1920 Vyloteni(u)|€r3|3,0]5,617,1|8,6 | 200[124 |16 | 137 (147|155 163 169 |176(17,8
:
3 | 308)348(3,5(3,8]3,8 [543 |2,5 |e1 [1,7]1,5[1,2[ 1,1 1,0]0,7] 0,2
21,3 ‘vlofondin']2,714,515,48,1]3,8 |11 1129 |142 1155 | 166|176 | 184[10) | 189)<0,1
C4 = 392|d9e]3,2]3,23,2 [205[2,1|275 |14 | 115|095 |85 G5
s Vvlodeni (=) 3,6|6,018,4 107 fron (150 170 (188 Jo05 |22p(z33
2T 3G
p [fFalz,2(e,2)e,1]1,7 1,10,9 0,8{075 | 0,7 055 0,6

T pluti pouze 1o ;olohu, f?i kterd vylo?nk sméfuje v podélné ose vozidla
nad zadni papreve (oto¥ 0° =
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ROSROST AD 20 T

Tab.1.5

(2x45° naad cFedni népravou)

: L0J
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Teleskopovdni biemene na II, a III,dilu je moZné do hmot- .
nosti 5 000 kg, na p¥edsunutém IV. dilu do 3,000 kg - v obou
piipadech v rozmezi sklgnu vyloZniku 80 - 65, pPi sklonu
vyloZiniku mendim neZ 65° Je hodnota dovolenéhd biemene pro
teleskopovdn{ ddna a sutomaticky blokovdna prisludnou k¥iv-
kou nosnosti. '

Jefédb miZe byt pouZit i Jako tehsd pfivésu do hmotnosti
10 000 kg.

Jetdb je urfen k_provozu v oblssti mirného klimatického
pésmg Ni2 podle TSN 03 €805 s absolyind minigéln{ teplotou
- 307C, provozni teplotm okoli - 30°C + ¥ 40°C. :

1.2 Pracovni ustaveni jeFabu

Jelfdb md dvoj{ ustaveni op¥r (vysunuté nebe spudtdnéd), 8 re-
gistrovanych délek nastaveni vyloiniku (7,8«10-12,3-14,5-
16,8-19=21,3-27,8 m) a Jjim pfisluinyehr 13 pracovnich pregra-
md oznalenyeh T, A, B, B1, B2, B3, B4, C, C1, C2, C3,.C4, D
pro nosnest Jefdbu nad zedn{ nédpraveu v rozsahu 2x13§° a 12
pracovnich programl oznafenych A/P, B/P, B1/P, B2/P, B3/P,
B4/p, C/P, C1/?, C2/P, C3/B, C4/P, D/P pro nesnost nad pfed-
ni népraveu v rorsshu 2%x45°,
Pro keZdé prucovind ustaveni platf cznufend kiivka nesnosti
nodle disgramu nosnosti tsb. 1.3 = tsbulek nesnostf 1.4,1.5
Pracovni ustaveni z Jim pPislusnd pracevni uspofgdéni
Jerébu s ohledem ne délku vylsiniku & zpiseb peuZit{ opér
jsou vyznaleny ns tab.1.2 Ctyrfi pracovn{ progremy A&, B, C,
U Jsou zdkledni. Pregram T je odvozen od pregramu A {cea
70 % A); progremy pro nosnost nad pPedni ndpraveu Jsou suto-
maticky snifuvdny ze zdkladnich rrogramd elektrickym edpo~
ren v otoelevén prepinadi. Pregramy C3, €2, C1, C Jsou edvo-
zeny 2z progriuu C4 pro nedvétdf vysunuti vyleZniku,

MoZné pracoval situsce Jeiddu Jsou :

a) prdce Jjefdbu na mist® se spuiténymi epérami

b) prdce Jefdbu na mistd s vysunutymi spérami

c) pievédient bfemene zavéiendho na hdku Jjerdbu ~ pejezd
pe preceovisti

Vysouvacl mechanismus vilofnfku umeinuje pracevet i v mezi-
polohdch nebe manipulsovat s biemenem p¥i vyseuvéni a zasou-
van{ vyloinitu - tzv., teleskopovdni. iezipoleheu se rozum{
takevé vysunut!{ vyleinfiku, které neodpevidd eznafenym pra-
covnim pelehdm E-B4 g C-~C4. Kromd 13ti pracovnich peleh vy~
znafenych v tabulce nosnost{ Je tedy meZne k dosaZen{ petrfeb-
ného vyleZenf ve vydkovd omezenych prestordch {dflndch aped.)
nPl montdZich aj. operacich pracovat také na libevelnd pe-
vysunutém vyleZniku mezi 7,8 a% 21,3 u nebe bfemena v tomte
rozmez] délek teleskopovat. Se zasunutym E¥tvriym di{lem vy~
leZniku 5 00C kg, s predsunutynm &tvriym dilem 3 000 kg.

Pre tyto neoznalend délky vileinfku Je pregram B autemsticky
prepindn pfeninalem nesnest{ na kiivky B-B4, C-C4 pedle
délky vysunuti. Teleskopovién{ s max.hodnotsmi blfemen lze
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provad3t peuze v rozmezi sklonu 80°-65°, Maxindlnf hmetnost
teleskopovanych bfemen musi byt jeldbnikevi pledem zndma.
Plynulé vyseuvdni a zasouvan{ vyleZniku p¥i programu B Je
epticky signalizovéne na délkdch 10-12,3-14,5-1£,8; piri
programu C Je epticky signalizevén stile pregram C.

Popis pracevnich peoleh :

Prdce jePdbu na mistd, Jjeldb vyrevinany na 0% na
spudténych epérdch

A se zasunuiym vyleinfkem 7,8 m: rozsah skldpé-
ni vyleiniku v zévislestl nu nnetnesti bfeme-
ne pedle zat’Z%evacihe _pregraru A; etdleni
vri3ku v rezsshu 2x!3 r=d zadni nédpraveu
& A/P v rezsshu 2x45  nud pfedni ndprsveu.

Préce JjePdbu na mist&, jeldb vyrevnaeny na ¢® na VY-
sunutyeh epfrdch

B se zasunutym vyleZnikem 7,2 m, rezassh skldpds-
ni v¥leiniku je smezen hmotnest{ biemene ped-
le zaté¥ovaciho programu B pre plneu kapscitu
Jefdby, etdleni vriku Je emezenoe na rezsah
2x135" nag zadni ndpravou s plnymi nesnestmi
8 na 2x45° nad ptredni ndpravou se sniZenyni
nesnestmi,

B1,B2,B3,B4 8 vyleZInikem prodloufenym na délku mezi 7,8 -
& mezipolehy 16,8 m; rezsah skldpén{ je omezen hmeotnest{
bfemene podle nastaveného pregremu B, kiery
se pPfi vysouvdni a zasouvén! automaticky pfe-
pind ns Bl, B2, B3, B4,
Qtdadeni vriku shodnd s programem B.

c,C1,02,03,C4 s predsunutym IV. dilem o s vyleinikem preo-
a mezipnelohy dleuZenym na délku mezi 12,3-21,3 m; rezsah
skldpdni Je emezen hmetncsii biemene pedle
nagtavenéhe pregramu C. P&l zaseuvan! a vy~
souvéni se pregramy C,C!,C2,C3 transfermuji
z C4 (C-C3 nemaji vlasini program).
Otéa%eni vriku Jje shedné s pregramenm B,

D 8 vyleZnfkem pln& vysunutym, s piedsunutym
IV, dilem a s namentovanym nidstavcenm vylei-
niku 27,8 m, rozsah skldpén{ vyleiZniku Jje eme-
zen hmetnest{ biemene podle zatéZovacihe pre-—
gramu D.
Otd¥ent vgéku u pregramu T Je emezene na roz-
sah 2x135° nad zzdn{ népraveu s plnyni nos-
nestri a na 2x4% nad piedni niprevou se sni-
Zenymi noesnestmi.

Upezernéni : Teleskepevdni bienene s namentevanym ndstav-
cem vyleinfku (pregram D) je zaekdzdno !

SR AL AU L O e S
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T PreviZen{ biemen. zavidenych na hiku, jefdb bez
epdr se zasunutym vyleinikem (7,8 m) 8 s nasta-
venym v podéiné ese nad zadni ndpravou de potfeb-
néhe sklonu nPi zatdZovacim programu A, poj{Zdé-
el rychlost pe pracgvidti na prvni nebe zpateld-
ni rychlestni stupen (cca 3 ku/h); pfi pojfZde-
ni neni dovelenas Zadnd Jjind manipulece 3 bieme-
nem - ter<n pracovidtd nesmi vykszevat nerovnesti
které by pfi pejiZdéni mehly ehrezit stabilitu
Jefdbu;} nachylen{ jerdbu v podélnég sméru nesosi
pri previéZen{ biemene pPesdhneut 3°, v pP{lném

'Sméru1,5 .

1.3 Pracovni parametry

a, Nosnost jei"ébu

Neosnost jefdabu Je preménnd v zé&vislestl na vyleZeni (sklenu)
v¥loiniku, Nejveét3{ nosnost wd vztydeny vyleinfk, neljmenit :
sklopeny. Dovelené nesnesti pro jednetlivé pracevni programy ¢
v zdvislosti na sklenu vy¥leZniku udédvd tabulks nesnesti. 3

Pracevni kiivky : %
. a) nesnest na spuitdnych epirdch, 2x135°% i
nad zadnl népraveu - k¥ivks A ;

b) nosnest na spudtinych opdrdch, 2x45°
ned piedni ndpraveu - kPivka 4/P

¢) nesnest na vysunut¥ch epdrich, 2x135°
nad zadni ndoreveu - k¥ivky B,B1,B2,B3,
B4, C,C1,C02,C3,C4,D

-d) nesnest ne vysunutfch on3rsch, 2x45°
nad pledni ndpravou - kiivky B/P-B4/P,
- C/P-C4/P, D/P

e) nesnost pre transperi biemene nad zadni
népraveu -~ kiivko T :

JePdb md vyseké parametry v eblasti meniich vyloZeni, se
zvét8evaninm vyleZieni dochdz{ k¥ rychlejiiou poklesu nesnesti.
Rezssh nesnesti p#i uriitych precevnich ustavenich Jeddbu
je emezen nejen develenym bFemenovim momentem, ale 1 delif~
mi hranlénimi hedneotami. FP¥i malych vyloZenfch Jje to pFede-
v8im vzpdrna pevnost vyloZniku a pevnost Jednotlivych &dst{
" jetabevé konstrukce; pfl vdtSich vyloZenich je naopak rozhe-
dujfc! pre bezpe¥nest prevezu stabilita (moment vlastniho
vyleiniku), proteZe u dlouhéhe v¥leinfku Je na velkyech vy-
loZenich moment ed vlastni hmetresti vyloZniku s 80 %
z hednety celkovéhe dovelendhe klopnéhe momentu. Oblast bez-
peZnéhe proyozu jePdbu leZif ped kiivkou nesneati (100 % s
do pésme zdsehu indikéteru preti{feni (rezptyl 100 - 115 %),
JjeheZ piekreleni je autematicky blekoevdne. Aviak 1 v gfipa-
d&, kdy je Jetddb vybaven zarizenim preti pletiZeni, mtZe
dejit k pretfieni s havarijnimu klepnému nsmentu majfcimu
za nésledek pedkezen{, pifip. plevrdceni Jeidbu ; takeva

e T3 (A ]
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situsce miZe nastat pil nesprdvném nasteveni pracevnihe pre-
gramu nebe pii peveleni terénu ped epérou.

Priib&h nesnestl v zdvislestl na vylefeni a sklenu vjleZniku
je ne disgremu teb.],3

Pezndmky k tebulkem nesnosti !

1) V tab. 1.4 uvedené jmenevité vykony_ sdpovidajl kee-
ficientu stebility 1,3 pedle nermy CSN 27 0103 (ne-
gfesahuji 77T % klepicihe zatiieni{. Taie norme pe-

{td s dynamickymi i8inky pPi meniruizci s bifemenen
i 8 tlakem vitru. Uvedené hednoty nusassti Jsou me-
ximaln{ zdt&Z{, kterd miZe Lyt zoviSena na vyleini-
kevé hlavé Jefdbu a2 plat{ pre voind visicf, neheu-
pajici se bFemene a pro Jerdb ziojici na degtate&-
né pevném terénu s pledincu vyrovnaneu na C .,
Zv1la3tn{ odnimatelné procitedky k zavdSeni a uche-
neni{ bierene nebe Jjekdkeliv pomecnd zaPizeni! Jeke
zdvésnd lana, nesné traverzy, zvedaci pedleZky
pPipravky aped. nejseu v tabulce nesnosti ebsa%eny
a prote musf byt Jjejich hmotnest od udajt tabulko~
vych nesnost{ odeltena,
2)Zdéruka vyrobce plati Jenem pre prdci s Jjeifdbem pod-
le v tgbulce uvedenych délek vyleZniku a k nim pf{-
sluinych ddajd nesnesti, ani%Z by byle pPfekrolena
hranice zatiZitelnesti svévelnym pouZitim pFemosio-
vacihe tla¥itka, nesprdvnou ebsluhou nebe zakdzaneu
manipulsci. UdaJe nosnesti s epdrami plat{ pre vo=-
derovnd stejic{ Jjefdb s plnym vyuZitim vyrobcem
stanovené ‘opirné zékledny a sprdavnd vyhevujicim
pedleZim pre opéry. Pfedepsany tlek vzduchu v »neu-
matikdch mus{ byt dedrievén a sidle kentrelevan.

VyloZeni se mé&F{ u zati{Zenéhe jerdbu.

P*i perule zabezpelovacihe zafi{zen{ preti pret{ieni

mus{ ge dekenZit p¥isludnda pracevni eperace spulti-

nim bF¥emene hékem na zem. Dalsf{ prdce s Jeldbem je
de odstrandni zdvedy na bezpelnestnim za¥{zeni za-
kdzdna. O zdvadé bezpefnestnihe zaffzenf s e jejim
edstrandini Jje nutne prevést zdznam v Deniku zdvi-
hacthe zsiizeni., Pe edstranini peruchy se musi vidy
edzkeudet sprdvna funkce zgf{zeni a e vysledku pFe-
zkeudeni sepsat zdpis e zkeulce.

5) Hednety nesnesti v golnich pelehdch vyleZniku (ped
dhlem mendim neZ 20 ) meheu mit kladnou nebe zd-
perneu edchylku. V pfipsdd kladné odechylky neni
viak telerance bezpelnestinihe zafizen{ prekrelens,

6) Nosnosti C-C3 odvozené z C4 a nosnosti B1/P-B4/P,
D/P odvozend z B & D se pPi zkoudce jefdbu nekon-
trolujt

D) Nosngsti Jjetdbu nad prfedni nédpravou (v rozsahu
2¥45°) jsou uvedeny na tab. 1§ Tyto nosnosti
jsou odvozeny od pouZitych programi A, B, C a Je-
Jich tolerance mi%e mit kladnou nebo zdpornou
odchylku pXesshujicf citlivost bezpelnostnfho za-~
¥{zeni{ Metra. K ohroieni stabilitg jefdbu visk
u t3chto nosnosti v Zddném gfipad nedochdz{,
protoZe jsou zhrubs 70 % neZ je technickd kepacita
JjeFébu,

L
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" leh&{ blemena dené pracevni kiivky a daldi Jeitd leh

1 AL R ™ SRR
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b, Dosahy haku

Pracovni desahy hdku pre jednotlivé ddlky vy¥leZniku a pre
nidstevec jseu uddny na tab. 1,6 8labd kreslenymi ebleuky.
Hl@ugkevé desahy hiku Jsou zskresleny ve spedni ¥désti tabul-
ky., Uplne dosahy aZ 4o koncevého bodu ebleuku plaetf gro neJj-

{ ble-
mena pod deini hrenici nesnestl nebe pre prézdny hdk, kdy je
moine vyloZnik neomezené sklépdt v celém rezsshu pracevnihe
gklonu, Preo csisini blemena je dessh ndku emezen pi{slusneu
pelatedni ¥4sti obouku.

14d4Do0poruenli k zajistaend beg -

nedrosti PorHace e roo Jae?dbovénm

rrovaesu uwu g2utojeddbdbu AD 20 T

b - — e - e - AL A e MY -l o A - — i

P provoru sutedeldibn o d#inky klepicfch 21l se vidy vy-
skytuje nebezpel{ pracovnihn drazu nebe rracovni{ nehody
/heverie/, ktevd nelie odviritit ani technickym zpisobem zm-
bezpefovacin criizends anl zvlaitninil doporulenimi, ale
pouze svddoxitost! Jjefabnika nP1 sprdvné obsluze stroje.

selregnujene, Ze ¥ mejiitfnd hezpe¥né stability e zamezeni
nirevrient /nadu/ stroje ~7i ofipravi ¥ nracovnimu nasaren{
a pil precovy: &innosti v provosnich polminkdeh Je nejoiile-
#it€35L sprivnd usirvenyd Jefdbu ne opérdch a spravné nasta-
veni petiidného pracovniss orogramu na bezpelnostnim zef{-
ceni.

Upozorrujenes proto zvlnst viechny uiivatele sutojebdbu

AD 20 T ne natnost bezpodminelndho dodrZovéni zékladnich
provozni bezpelnostnich poiadavkd, uvedenych v ndvodu k ob~
sluze stroje.

{1 - Podle névodu Lk obsluze Jje moZno pracuvet ne spultdngch
op&rdch /p¥i pracovniu ustaveni AA/P / Jen se zéklad-
nizm vilofn{ken dl. 7,8 m 1} PFL tichto pracovnich pod-
minkéch nesnime v loZnik v %ddném pPipedd vysunout, te-
dy sni tehdy, &éy ns néj nebude zavisovédnoc blemeno !

P¥1i pracovnich ustavenich B, E/7, ¢, C/?, D, D/P neni
dovoleno pracovat na Efstelnd vysunutych opéréch nebo
2e situace, kdy je ndkterd opdra vysunuta e nikterd
pouZe spustdng !

FPEL atd8end vyloiniku se mevdienym bFemenem miZe 24
této 27 tunace dojit k haverii Jefdbu !

Pro prdce na vysunutych opdrdch musite proto vEdy po-
uzit mex. opdrnou zéklaednu 4,23x4,6 m 8 vysunutim véech
opdr &% na doraz !

Al
t

3} - Podaplren{ Jetibu pro pracowmf nesezeni musite vidy spo-
lehlivd zajistit tck, eby se pod zati{Zenim opdry v %éd-
nén pP{padd nezabolily ! Spusténd i vysunuté opiry

prrweeee
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musite za vBech okolnosti podloZit opdrnymi telidi !

V pifipad® pochybnosti o dostate&né uUnosnosti podkledu

nusfte op&rné talffe jestE podloZit tuhymi podloZkami

z tvrdého dfeva, napP. silnymi fo¥nami, praZe¢il apod. o
rozméru vEtd{m, neZ Jje plocha talife !

Parametry Jefdbu AD 20 T uvedené v provozni dokumentacl
vyZadu}{ bezpodminedn® ustaveni siroje na viech plné vy~
sunutych opérdch a pii spustdni pistnic svislyech vdled
op&r tak, aby viechna kolas jiZ odlehla od terénu.
Vyferpé~1i se cely zdvih svislych vdled, snii
by bylo dosaZeno vyrovndni stroje de nulové polohy, je
zapotPeb! teli¥e t&chto opdr podloiit dostatelnd velikou
2 pln& Unosnou podloZkou o pot¥ebné vysce.
Kontrolujte odlehnuti kol vZdy pred zahdjenim préce !

V z4juu bezpelnosti prdce i vlisstni bezpelnosti dodriuj-
te vfed zghdjenim &innosti dlsledn® kontrolu spidvného
nastaveni pstii&ného pracovnihe programu na bezpe¥nost-
nim zafizeni ! Sprdvnou funkeci bezpefnoginftho zafizen{
kontrolujte vidy pied zahdjenim pracovni smény dle ndvo-
du k obsluze ! Vypinat zafizeni proti pretiZeni .pPl pro-
vozu jerdbu Je zgkdzdno !

Nezapominejte, Ze bezpelnostni zarizen{! nechrani jeifddb
proti pfevrieni, jestliZe Je Je*sib nesprdavné nebo nespo-
lehlivé podepfen ne op¥rdch hebo jestlife je nesprdvné
nastaven pracovn{ progrem vzhledem k pouZité délce vyloZ~
niku a zphisobu podepfen{ jerdbu.

VyuZijte moZnosti zafkoleni Jefdbnikd ve vyrobnim zdvods!
Y4dejte, aby névod pro obsluhu stroje Vim byl vid k dis~
pozici, sbyste se mchli s nfm dokonsle seznémit! Vlastni
svédomitosti a odpové&dnosti p#i dodrZovédni predpisi pro
obsluhu pFisp&jte k zajist&ni bezpelnosti prdce v Jerdbo-

- vé dopravé! -

Provddsjte Fddnou kontrolu pfepravniho usporddédni JePdbu
pied Jji{zdou po silnicich, pop¥. po mfstnich pracovistich..
Pred Jizdou, zejména po deld{ dobd stdni Jerdbu, Je tieba
u jeRdbu prekontrolovat i p{stnice svislyeh vdled opér,
zda se samovolnym pohybem /Uniky pPes rozvadd® nebo pii
podkozeném t&sndni pracovnich vdlcl/ nepovysunuly dold
nebo zda nebylo p#i posledndi manipulsci opomenuto Jjejich
1é4dné szasunutf. Zjisti-1i Jerdbnik gfi prohlidce &¢dsted-
n& spustdnou pistnici, musi opdru vidy pied Jizdou tpln&
zasunout, aby pPi J{zd% pistnici nezechytil!

Vyznaleni néktergch hlavnich p#{¥in drazd nebo havarie /stav
pracoviétéé nesprdvnd manipulace jerdbnikae, vezaZe a pod./, -

body vyzna

1.
2.

3.

eny n8 ndsledujicim obrdzku.

Mdlo \nosny terén, zabolen{ talifl nebo prolomen{ podkladu
pod teli¥i op&r, velky sklon nebo velkd nerovnosat terénu,

Neprovedenf kontroly sprdvné funkce bezpelnostniho zarfi-
zeni, brzd atd. pfed zshdjenim provozu.

Nesprdvné nastaveni pracovniho programu na bezpelnostnfim
zaf{zent, neag;évné pouZit{ podpdr jefdbu, nepodloZeni
opirnych talird v pifipad® nedostatedné dnosnosti terdmu.

LTS ST e
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4,

5e
6.

T

.9.

10.

11.

Nezajistén{ aretaZniho ¥epu IV. dilu vyloZiniku
Nedostate®né zsireubovéni Zepl néstavce v¥loiniku
Poskozené zdvihové leno, poskozené konce lane

Podkozend vdzac{ prostPedky, neodborné uvezané a zavé-
Sené biemenc, plet{Zeni vszdku, vysmeknuti vezdku

Pfeprava bfemen pad osobemi nebo v jejich nebezpeéné
blizkosti, nedodrZeni bezpeZného odstupu pFi uklddédni
biemen, nedostatelné zaji%tédni bezpelnosti osob pfi mon-
te2ich 2 opravalskych pracich

Nedodrien{ bezpe¥nych vzddlenost{ od vsnkovniho el. vede-
ni pod napdtim, nezajiftini dostatefného manipulaéniho
prostoru pro Jjersab & pro biemenc

Preprava Jjefdbu v pPepravnim uspeléddni po vefeinych
komunikacich v blizkostl nezpevnénych kisjnie vozavky,
v3ii%d&ni do mist omezenych vydkovym profilem /vyska
stroje 3,85 n/

Spatny technicky stev jeidbu, pouiivdn! jePdbu, pokud
Je no ndm zdveds ohrofujici bezpelrnost provozu

o A SR W A
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1.5 Technické udaje

Véeecbecnd Udaje
Oznalani jePdbu
Pohon jefdbevych funkei

Podvezek

Hotor pedvozinu

Max.pojezdové rychlesti
Jerdbu pfi 2 200 1/min
metory

Max. pevolens pfepruvni
rychlost Jeddbu

Pneumatiky
Diskeve kolg :

Hu3t3ni pneupatik

Pérovani yrfedu

vzadu

Obssh paiivové nidrie

Hustriosy JePdlbu pohietovostini

celkevd
Tatifand ndprev  phedni
zaéni
TaEistLE
Rozm3ry Jefdbu v pfeprav-
nil poleze
délka
8{’ka
vyika
rezchod kol pedvezku
vpledu
vzadu stiedn{
TOZVOr
nax. develens hmetnest

pPi{vésau

min. svitla vy3ka ned

vesovikou

AD 20 T

dieselhydraulicky, pPenes energle

hydrestat

icky

sutomebilni TATRA 315 P14 26 2028

S5x6.2

spoledny pro pejezd i JePdbové
priace, typ T3-929~-30, max., vikon

K.

~1

ko=

km.he

i

km, h"‘1

Kmo.n™
kmcti

208 kW pi¥i 2 200 1/mi§ zdvihovy
oblen vdlicl 15 828 cm
1 R 6,84 km.h— 1 H 3,24
2 R 12,23 km,h~! 2 N 16,52
3 R 21,76 km.h=} 3 N 29,31
4 R 38,20 km.h™! 7 W 51,60
5 R 67,22 km.h~! 5 X 80,78
2R 7,84 km.h™ 7N 10,5%
T0 km.hod”
12,00 - 20 18 PR OND 27
8,00 - 20 - 172/33% - i0/2
T7% kPe ne nfedni asunravd
601 kPa na zednd Adnruevd
rrutnd tyée
Jlator” srudiny
230 1

23 440 kg = 3 %

23 600 K
& 800 ke
2 x S400 lx
3,08 » gr pPedn{ ndpravea
1,5 @ ned vezovkeou

9 400
2 500
3 850

1 989 mm
1 754 mm
3 700 + 1
1C 000 kg

it
R
it

320 mxn

320 mm

-1
1
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Vyloinik

Junerovité nosnest Jefdbu
ol vyloZend

Maw, uZits8ny klopny
monent

Fa T I A L A
Ovilederi geidiha

Regulace pracovnich
rychlesti

Omezenil soulesnesti pra-
cevnich pohydh JePdbu

tlak ne terdn
opir zatiZeného

Yax., nErny
nod telifi
jeFdbu

Héhon dvou dvoujitich levo-
toZovyeh hydrogeneriiord
pro Jerdnové funkce [vle-
“wnd reduk®ni plevodevka)

Max. Goveleny sklon mista
vre prici 8 jerdbem

plnosténny, teleskepicky, ¥tyrdfl.
déiky 7,8 -~ 21,3 m,vyseuvén{ 2. s
3. dflu synchronné& hydraulickym
vilcen a Fetézenm, 4, d{lu mecha-~
nicky lankem, teleskepovén{ bdFfeme~
ne ¢o 5000 kg (na IV.d{lu de 3000
kz), nastavec vyleiniku délkg 6,5m‘
otadeni vyloZniku ﬁp;né (3607} ;
sniZend nosnest 2x4%5° nad predni
népravou

20 000 kg/3,2 &
04 im

hydrsu. Levd, 2 kabiny Jjefetnika
na otolidn vriku, pdkevé s piimym
evladdnin hyvdraulickych rozvadisd
na etelném vriku, elektiremsgne-
ticky #{zené ventily pre zapejeni
dvour nebe tF{ sekecf priteku de
Jednehe sbvedu

@) stupnevé regulace zmdnou de-
ddvanéhe mnoZstv{ pifi vzdjem~
rém propejen{ pritokd Jednetli-
vieh sekef dveu dvajitych
terpadel (hydrogenerdétord)

b) =2lynuld regulace Ikrcenin pri-
toku v ovliitdzscich rozved:alich

¢} &4stednid regulace zmEnou oté-
Zek Zerpadlz pri cviddédnt
akceleratoru hnacihe moteru

po 1 funkei 2z obou hydraulickyeh
okruhlt fmoZnost zapolienf pohybu
hdk%u a kteréhokoliv dald{ho pare-
lelrnthe pohybu soudzsnd)

1,2 MPa Max.z-vl{Zen{ terinu pod
op&rov 29,0 1

pravotodivy, od pemesndhoe pohenu
pievodovky,poedvozku, pikevod de-
pegla

131,73

na opérdch a% de plnéhe wyulitd
zdvihu svislfch vgled p¥i vyrev-
ndn{ plediny na 07,

p¥l pejezdu s bhiemenenm
0% v pedélném i pi{lném smdru
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Vzddlenestl epér

Uhel otéZeni jeddbevého vriku

Zékladni parameirové udaje
Hosnogti s ohledem na vyloZeni,
2x135° nad zadni dvejnédpreveu

Max. nesnest na zdkladnim vyleZ-
niku 7,8 m na vysunutych
epérdch

Max. nosn;st na zékladnim vy-
lefniku 7,8 m ne spusténych
ep&rdch

Max, nesnest na vyleZniku
7,8 m pfi pejezdu, s biemenem
rychlest{ 3 km .h=!

Max. nesnest na predlouZeném
v¥loZniku 12,3 m na vysunutych
epéréch .

Mex. nosnest predleuienéhe
v¥leiniku 16,8 m na vysunutych
epdrach

Max. nesnost na predlouZendn
v¥leZniku 21,3 m na vysunutych
epdrdch

Max, nosnost vyloZniku
8 nastsvcem 27,8 m na vysunu-
t¥ch opdrdch

Ma2x. nosnost pPfi teleskopovénd
ne vysunutfch epdrdch

Nosnosti 2x45° nad ptedni
ndpravou :

Pracovni rychlesti :

Rychlesti pri max., eotdlkdch neteru

moheu liZit od udanych hednet o =

Ryechlost zdvihu '
@ spoultdni bfemene 12500 kg/4nm

ns 6ti prifezech lsna pro I., II., II.

I1I. stupen Pazeni proudd
Rychlost zdvihu a spoultdni ble-

a) vysunutych
peddlné 4 230 mm
pl{¥n& 4 600 mm

b} spulténych
peddlnd 4 230 mm
pii&ng 2 200 mm

360° (2x13g°)
(2x45%)

20 000 kg/3,2 m
11 000 kg/2 m
4 000 kg/3 m
11 500 xg/5,3 m
5 500 kg/7,5 m
3 200 kg/10 m

2 200 kg/ 8 m

5 000 kg na II+III.A{1u/6,2p :

3 000 kg na IV. d{lwg,1 m
dsou uvedeny na tabulce

10 %.
I. 3,15 m.min_
9,25 m.nin_
I1I. 15,5 m@m.nin

It 19.‘"’ mamin-1

mene 1000 kg/8 m ne jednom prifezu II., 56, m.min_

lana {ndstavec) pro I.,II.,III.,
stupen Fezeni proudd

III. 93,- mamin

'

?

bez regulace Zkrceni se

1
1
1

1
1

I

ERREJE VP
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Doba vztylovani zgklednfho vyloZniku 7,8m
pro I.a II. stupen fgzen{ proudi mezi’
krajnimi polohami ~4"a% 78 bez bFemene

Doba sklapéni zdkledniho vyloZIniku 7,8m
pro I. a II. stupen gazenioproudﬁ mezi
krajnimi polchami 787eZ -4~ bez biremene

Rychlost ‘otgen{ jefdbového vriku pro I.
a II. stupen Tageni proudd se zasunutym
v¥loZnikem bez biemene

Dobe plného vysuhuti vztyfeného vyloi-
niku bez bFemene pro I. & II. stupen
Pazeni proudd

Doba Jdplného zasunutiil vztyfeného vyloZ-
niku bez biemene pro I. a II. stupen
Ffazenf proudd

Ryehlost pojezdu Jelsbu se zsvéidenym
bremenen nad zedni ndpravou

Pracevni dosshy

Mex. vyleZeni hdku pro v¥leZnik 7,8

m
Max, vyloZeni pre vyleZnik 12,3 m
Max, vyloZenf pro vyloZnik 16,8 m
Max. vyloZeni pro vyleinik 21,3 n
Max., vyleZeni pro ndstavec 27,8
Max., vyska héku pro vyloZnik 7,8 m
Max, vySke hdku preo vyleinik 12,3 m
Max. vyska hdku pro vyleZnik 16,8 m
Max. vyska hdku pro vyloinik 21,3 n
Max. vy8ke hdku pro ndatavec 27,8 m

Hleubkové desahy hdku

Hax. hloubkoxy goaah vyle%. 7,8 m
pre sklen 78 /0

Max. hloubkegy gosah vileZ. 12,3 m
pre sklen 787/0

I. 69 s

IT. 24 s

I. 42 8

I1I. 26 s

I. 0;9 ° min:}
II. 2,4 . min
. o8

I1. 27 s

I. 40 s

I7. 40 s

ccs 3 km.h™ (na
L.pfeyodovy
stupen)

tt,1m
15,6 m
1%, m
23,0m
8,7 m
13,0 m
17,95 m
22,0 m
29,0 m

"15,7 m/"‘23 41

-10,5 m/-23,0 n

B oY

[ P,
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Max. hloubkexf dosah v¥leZ.
pre sklen 78° /0

Mex. hloubkoxy gesah vyle%,
pre sklen 78°/0

Mex. hloubkaxy dgsah nastavece
pro sklen 787/30

Nosné eorgdny

Lane zdvihu héku

Lane vyseuvéni 4.df{lu vyleZ-
niku .

Hdk
Hék ndstavce vyleiniku
Ret&z vysouvdni vyleiniku

Retdz zeseuvdnf vfleiniku

Hydrsulike Jefdbu

Polet hydraulickﬁch ekruht
Polet a typ hydrogenerdtort

Jmenovité deddvené mnoZstvi _
tlakevého oleje pfi 1500 min
dvejitého hydregenerdtoru

Jmenevity tlak .
Druh hydresulického oleje
Filtr hydraulického oleje

Seff{zen{ pejistnfch ventild

- pojistny ventil rezvedile
hdku ~

~ pejistny ventil rezvedZle
vileiniku s etel{

- gojiatnj ventil speustini

—

16,8 m

21,3 o '

27,8 m

$ 17 TSN 02 4371.42, délka 160 m

#$ 9, CSN 02 4370.42, délka 5,9 m

hék J 16, CSN 27 1902

hék J 2, GSN 27 1902

1 1/2 , 155 ¥ldnkd + 2 zdv&sné,
délka 6,0155 w

1/2", 493 ¥lénkt + 2 zdviené,
dé1ka 6,26663 m

4
2 ks, U8B0 - 40 L

1
109 + 57,5 1.min~', T 10 %
pro keZdy hydreogenerdtor

16 WMPa
OTH 2

FN 32 BH 30 P 20 H 1,
20 mikremetrd

16 + 1 MPa

16 + 1 MPa

T MPa

Tivm b kL R Emo s . wa

U I




- pejistny ventil skldpéni
v¥leZniku

- pojistnj'ventil rezvedéle
epér

- pejistny ventil Fezeni
proudd

Zdvihové dstred{ hiku

Zdvihevé dsirejf vyloiniku

PredluZevaci uUstreji vylei-
niku

Uatrejf pre pohon otele

o

Ustrejf{ pre vysunuti a spult&-
ni epér

NédrZ hydr. oleje
propejend s nédrif{ mechanismu
sklapéni kabiny Pidile

Brzdy

Brzde zdvihu

Brzda etdleni

Brzda skldpéni vjloﬁniku_
Brzde zaseuvinl vyleZniku

Kencevé vypinale

Hern{ kencevéd pelehs zdvihu
Delni kencevé peleha zdvihu

7 MPa
11,5 MPe

levy predni 18 MPa (VS)
levy zadn{ 18 MPa (V4)
pravy pPedni 18 ¥Pa (V3)
pravy stPfedn{ 15 MPa {V2)
pravy zadnf 3 MPa (V1)

lanevy navijec{ buben LB 1360
ge dvéma hvdraulickymi pisto-
vymi motory AMY 25-7 a plane-
tevyim plaveden

2 primefaré hydremetery
180/110 x 1400

primelary hydraulicky moter
125/110 x 4500 a 2 lemelevé
retdzy

hydreulicky pistevy meter
AMX 25-T7 s planetoveu pieveo-
devkeu ~

4 ﬁadorovné g2 4 svislé :P{me~
aré hydrometory

230 1

pasovd, brzdief sfla vyveze-
nd pruZineu

pésové, brzdici sfla vyvoze-
pot-1 pru%inou

hydraulicky spou&téci ventil
+ hydraulicky zémek

hydraulicky spe&téc{ ventil
+ hydraulicky zdmek

téhlevy se zédveiim
vypinaci kladka ped lanevym
bubnem

PR S
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Ukazateld
- vyloZent tydovy ukazatel se stupnici
‘ sklenu vyloZnfku
sklonu Jefdbu 2 Libely na rdmu podvezku
okanmZitého zat{2en{ je- rudkovy ukazatel klepného mo-
Pdabu mentu na skiince indikdtoru
Metra
El. instalace jefépu
" nap&t{ 24 V 8s
P¥ridavnd zatf{zen{ a vybaveni
sutojefdbu
Néstavec v¥leoZniku 6,5 m v transportni peleze ulesZen
na beku vyleiZniku

Tepeni v kabind jerdbnika naftové, typ X7 - 1 M

Zel'igeni preti pPretiZendi

LA e A A

Jje¥dbu elektronické, typ Metra PC 43.20%

'

Indikétor vysokyeh nap&tl elektronicky, typ STAST IVN/A 2 |

L]

1.6Rozm'éry JeFfdbu v pPfepresvni ;

poloeze

Pfeprava autogefébu pe silnici smi byt prevdddns Jen v pre-
pravnim uspefdddni.

Roznd Jefdbu v prepravwim uspeiddani Jsou vyznaleny na

Do klidevé pelehy v mimoggovezni dobd se JePdb sleii stejnid
Jake p¥i prepravnim usperddéni s vyjlmkeu kXladnice, kte

na precevigti mdZe viset vpifedu nae vyleZnikové hlavd a 8 vy-
Jimkeu epé&rnych telifd, které meheu zistsl nasazeny na pat-
kdch pistnic.




Tab.1.8
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f7Stopové & obrysoeové primvd&ry zasa-
ta¢ent ‘

Stopové a obrysové pfﬁléry zatdleni, které urfuji minimdlnf

pldorysné rozmEry komunikac{ pFi projifd¥anf jerdbu zatdkou,
Jjsou zekresleny na teb.19 .

Vnit¥ni stopovy primdr zatdleni (kol, kterd se pohybujf po
nejmenéim pmlém & & &8 8 O 2RO RTE PRI ESFPESTASSA A 13’4‘

Vnd3j31 stopovy primdr zatddeni (kol, kterd se pohybuji po
nejvELE{M PrOm3IU) secercescseccssscccnssssccsess 19,25 m

Vn&jid{ obrysovy primdr zatdfeni{ (kKruhové dréha opisovend
obrysovim bodem leZfcim v nejvét3{ vzddlenosti od stiedu
zatééky{

B E N T S B E R E SR ST S PR AT AP R NPT A S AR AT S 21,0 n

$1tka J{zdniho pruhu, potdebnd pro prijezd autojerdbu
AD 20 T kruhovym obloukem je cca 4,6 m.

Viechny hodnoty pro priijezd vozidla zstdlkou edpovidajf
nejvdtifmu rejdu kol a nejpomalejdfi JizdE,

18HEodnoty ufite®ného vyloZent
jsou uvedeny na tab.1.10

19 Vyrobni Stitek

KeZdy jePdb je oznalen vyrobnim 3tftkem (KD PRAHA a TATRA
KOPRIVNICE. tab.1.11 -

Ne 3tftku JKD FRAHA jsou vyznaleny tyto ddaje :

rok vy¥roby

vyrobni &isle

typ .

Na Hvitka TATRA jsou vyznaleny ddaje dle nédsledujfctho

-

' . k3
tlenind

1} &iglo schvalovaciho protokolu 3tftku
2) %isla VIN podle TRN 300170 (mezindrodni Jjednotny systiém
&{slovdni vozidel)
celkova hmotnost vozidla
celkové hmotnost sougravy
podil hmotnosti na predn{ ndprevu
- na druhou ndpravu
- na tret{ ndpravu
podil hmotnosti na ¥tvrtou edpravu nebo u ndvdsovych
tahadd dovolené zatiZeni tolnice

00 = VR B L)
Sl Nppnt gt Vgt o gt St
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"Tab.1.10

HCDNOTY UZITECNEHO VYLOZEN
pii rdznych radidlnich polohdch vyloinfiku

Pro vurieni ufiteéného vylofeni musi byt

hodnoty v niie uvedend tabulce odedteny od

vyloieni x tabulky nosnosti

O

( czal

L=
C>3

m
Lo

®
&>

®-

Peloha vyloiniku g;d&i;n::;EE:}
1 6,1
2 6,2
3 3,7
4 2,5
5 1,3
6 3,0
7 2,2
8 1,9




Tab. 1.11

ROK YYR.

a TYP

-
B

VYR EISLO

(KD PRAHAS
OBOROVY PODNIK

;
4

/5

TATRA

KOPRIVNICE-CZECHOSLOVAKIA

(4

]

L______Jxg

L kg
|

kg

[ Jkg
L Jkg
s Jkg
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2. Obsluha

2.1 Bezpeénost pFi praci

PRER T T

D i VRS AT A

Provoz Jefabu Jje vymezen pffsludnymi bezpelrostnimi plfed-
pisy. K zajidténf zdkladni bezpeZnostli z hlediska provozu
zdvihecich zai*izen{ Jsou zdvazné ¥s. stdtni normy, zejména
GSX 27 0143 Provoz, idriba, opravy - 0SN 27 0144 Prostfed-
ky pro vdzéni, zavdieni a uchopeni biemen - (SN 27 Cl42
Zkouden{. Tyto celostétinf zdvezné,predpisy se omezujl{ vzhle~
dem ¥ Jejich charakieru Jjen ne ustsnoveni zakladnich poZa-
davk:,

e) doklady a zZdznamy nﬁtné k uiividn{ s provozu Jedibu

b) novinnosti odpovidnjch osob vietn? kontroly technie-
kxého stavu a provozu Jefsbu

¢) vovinnosti obeluny p#i plepravd bFenen (piednisy pro
Jeldbniky)

d) povinnosti pro vézéni a zeviiovind bPemen (rPedpisy
nro vazale),

Tyto normy piadpoklddajf donlnini o hlediske orgenizedniin,
metodického 1 techricidho podnikovii szirnicemi, zahyruif-
cimi 1 shrecificksd ;ofndaviy v robi-fhio proceszu.

PP nrovozu mobilnich Jjeddib? ge vidy vyskytulds nebesupedl,
kterd nelue odvritit techriick¥r zohespelovacim zelf{zenim

ani =zvlidtninmi donoruleninl, cle nouze svidoalitosti a od-
povécnosty Jjelfbnf{i:r. Plaind nledplisy o bezpelnosti price
je nutno poZudovst zo doplnék tonato Muvodu i

Vyxondvani konirol, zkoulek & revizi

X z2cdiitdrd bevselnostii g bezporuchovosti provozu je orgu-
nizzes sovinns orovadit pravidelnd kontrely a revize stavu
tecrlekhden zePizent, Plnit daldi dkoly stanovené pPedpisy
X zajisténd bezpelnoztl o ochrany zdéravi pii préci jsko ne-
dilnou souldst preventivnf{ dGdrZby. XK plnéni t&chto povin-
nnost{ si vedoucl orgenizace ustenovuje v pPfipadech stanc—
venteh zvld&tninmi pfedpisy nebo podle potfeby kvalifikove-
né pracovniky. .

2.2 Technologickd zpisobilost je¥dbu

¥ béZnfch vrovoznich vodirinkdch mid cutodeddd Joko celel:
vlodny rozsah pracovnich vlisstnostf k »in&n{ technologic~
k¥ch dkol?t dané kategorie. Pracovni dstrodf - teleskoniciky
v¥loinik - zejifluje Jefdbu noladovanou pohotovost % prici
& snodnou zanévrovateluost s blerenen v celdn funicdndn roz-
sahu. V¥klopnd nrodlufoveel néstavee ' loZafku rozdifude
rozsah mofnosti ne wyniitd Jecobu pro rizvd JePdbnickd pri-
ce, Univerzdlnoat autoleidbu AD 20 T j« ddno pouiitym pod-
vozkers TATRA & dobryii jizdnimi vlicsinostri 1 v nglo nese
ndm terdnu, Hydraulické opdry zvyduji operativiost sutcje-
#bu pPl krdtkodobém pracovnim nasuzeni,

L T T

[ ST
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Jakost a pfesnost prace Jerdbové ndstavby Jje podminéns pies-
rym cePfzani{m viech prvkh hydrasulické soustavy, zejména po-
jlstnych spouatécich g 8krticich ventild.

efibové pohyby

Jetiébern lze zvedat biemena v kterédmkoliv bodd pPisludndho

epsaného kruhového pole. Nad zadni ndprevou pro plro;

nout a nad pfedni ndpravou se sniZenou nosrost. %
weng Je dovolen pouze v mezich technické kans: iy J

&) Zc;ihénf bierene

FrRL ozdvihind a. spouﬁtenl se bfemen ~atmybude svisle 74
3 woloze vileZniku. Zavéfovet g zdvihat 1z9 Gen

'u(‘,'&A ansnd

:ﬂ“revymuj{ci nosnost jerdbu pro dené wyl:¥=nf

_ oﬁ ayd sPivku, oveddnt a spounitdni brewene miZe LIt

Jfﬁfﬁaﬂﬁﬁ taicd sk1é4pdnim nebo zasunutism o vysunatin tele-

ool e “1oinfka. V tomto pfipadd se hi~ s=nn pobybujic
. raliovin oblouima nebo dikwo,

ﬁ{ ST

hY Sl aled hiewene

£ oopded v lolend se b¥ereno nohybuje po xruhovin obou-

e ¥ loivie ds osofno sklipdt s danym zavidenynr blfemenen

~zole horizert lsd esy jen do nifslulndého dovolendh uy-

lofand nodls dzne kfivkv nosnosti. Pouze s bremeren o ri.

nive 101 ‘goabiostl an koned kifiviky nebo s bfemeny Jabti lehdi-
s de oo o leindk spouEtet neomezensd v celédm rosssahu nrue
ooy _ lonu ¢ do vodoroviné polohy vyloZniku., I'Fi y_in

g noalecr nesni bt biremenaz menipulovdans pii zmendenye

Wnkect lein{ow pod doln{ hrenic{ praccvniho sklonu (.707).

¢y otédeni blerene

F#iL ntl8eni je pohyb dPemene kruhovy. Zaviiend bfemega
o wnoinosti dle tab., 1.4 1ze otd¥et v rozsahu 2ui35
o v obow srérech okolo vertikdlnf osy s vyloZnfkem vity-
Fenjrm v rosmezi pPisluiného pracovniho sklonu. (idédent
se sui provéaddt Jen v dostatedné rozmérném prostoru.
PPl zédsahu otolového piepinale pfi otélent ¢ bf@”ex,wﬁ
S0 oblesti niZd{ch nosnostf nad pPedni népradtﬂ (T 257
Js ruino pPitdhnout biemeno na pfisludné mensi vylodend
dle tuv. 1.5 Otédeni s blemeny o hmotnosti vygii ne?
cex 70 % do oblasti nad pPednf ndpravu neni meiné ani
no zuensSeni vyloZeni,

A} Tgleskopovéni biemene
B3 ieleskocovdnl se bifemeno pohybuje Zilkno, nPidemi piil

evaoevini se biemeno k viyloZnikové hlavd pPibliZuje, pii
a wn? oddaluje. Teleskopovédni biemene je moind jen

v oiarten dovolensho zatf{Zeni 2 vylofeni pracovnich k¥i-
var o - T4, C = C4,

¥sz. hootnosti pro teleskopovdni bitemene nesmi pitekrofit
tyte hodroty :
5 000 kg do vyloZeni 6,2 n - na II, a IIT. dflu
vyloinfku

3 000 kiz do vyloZenf 8,1 n - nag IV, dflu vylciniku

e

PP

[P

AR, b W M
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TytofhodnotyoteIQSEOpovéni odpovidaj{ vztyleni vylgZniku
v rozmezl 65 = 80 . Pifi sklonech vyloZnfku pod €5~ jsou
hodnoty b¥emen pro teleskopovdni sutomaticky omezeny bez-
peZnostnin zaeF{zenim HMetrs.

e) PrevdZeni bfemene
PrevdZet na pracovidti biemens zavdiend na hdku s viloi-
niken natodenym do podélné osy jefdbu ned zadn{ ndprzvou
se sm{ Jen na pevném a rovném podkladZ. Hmotnost biemene
g jeho vyloZeni nesmi pFfestoupit hodnoty udané v tabul-
ce zajfZenf, Pojezdova roviga nesmi vykazovat v2t8{ sklox
neX 3 v podélném sméru, 1,5 v pPf{Zném smiru; bfemeno mu-
s byt v pfipadd potPeby zajiitdno proti rozkivinit, Vii-
ke biemene nad zemni nené plesihnout 0,5 m. Maxinglnid
rychlost tirgnsportu blemene je na 1., piip. zpitny ple-
vodovy stupen (ccm 3 kn/h). PP poji2ddni nen{ dovolena
Z4dnd Jind manipulsce 3 bPemenen. MNihon hydrogenerdtor.
raus{ byt pPi pojLidén{ vidy vypnut!

Precovni podninky

Jeldb Je konstruovin pro nrice nPi tdchto provesnieh o 1i-
natickyeh podainisich

intenzita prevozu

Skupina jeidbu dle 5SM 270103 II.

Polet pracovnich cykld z= 1 hodinu 12.hf1

‘Skupine precoynfho reiimu ne-
chanismu dle TSH 2760CS
Zdvih biemena

Zdvih v¥loiniku

Vysouvdni vyloZniku

Gteendt

R WV WO

Zodistind stabilits p¥l pridei

Rovny pevny podklad, pouZit{ opdr podle tabuliiy nosaosti,
vyrovndni plodiny Jelsbu de vodorovné polohy, poufitl bez~
pednostniho zaPfizeni proti pfetiZfent Jeldbu,

Prostory

Prostied! v rozmezi venkovniho klims mirnédho ¥ 12 dle
8SN 03 8805 s omezenfm dolri hrenice minimflnich terlnt

na -30°C.

Druh price

Préice na mistd na spuiténych opdrdich, prdce nu nlstd nn
vysunutych opdrdch, nojezd s bremenen zeviienyn ns hdku
(kusov® biemena v mezich kapascity Jeidbu)

WARL D AL DT Rl L Rl AR

SNRRER PR SAL P

A AR R bR
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Zatifen{ vétrem

Nejvyse 250 Pa - rychlost vEtru 20 m.s™

2.3 PraCOvni ustaveni stroje

~

Preména sautojerdbu AD 20 T z p¥epravniho uspoiédéni do pra-
covniho ustaveni{ na vysunutych opérdch Jje jednoduchd a ne-

vyZaduje Zadnych pfipravnych praci. Spodivd v hydraulickém

vysunuti{ pfednich a zadnich op&r, sejmut{ opdrnich talidd z
rému ndstavdby, Jjejich podloZeni pod opéry a usiaveni Jeldbu
na gpérdch do vodorovné polohy dle libel.

Odpojen{ kladnice na otolnéi vrdku vyZaduje pouze jednoduohd
odklopeni pFichytného tfmenu. P#1 uvolnovéni kladnice po-
mocenik (vezal) vystoupi na plodinu Jje¥sbu, pridrZuje +lad-
nici a poméhd Ji uvolnit ze t¥menu; jefdbnik ze¥ne zvolna
zvedat v¥loZnik pfi soulasnédm povolovéni hdkovéhe lana.

Celou pifipravu zvlédne Jefdbnik ve spolunrdci = pomocnikem
pti stfedni fyzické niéroZnosti.

Pr{prasva Jjefdbu 2z klidu (jerédb zsbridin) do pracovni poho-
tovosti apolivd v nastartovani motoru, zepnut{ hydrogenerd-
tor: hydresulické soustavy a nestaven{ p¥fsludného pracovni-
ho progrsmu nz ovlddecinm panelu Metra.

Podeplfeni jefdbu na opérdach voll Jefdbnik podle pgrametrd
a podminek, za nichZ bude Jjefdb pracovat :

2) na spustEnych opérdch - stabiliza®ni opé&ry zistivaj{
zasunuty v piepravni poloze a Jsou pouze v této poloze
gspudtény do blizkosti dotykovych ploch prneumstik - pro

‘pracovni progremy A, A/P.

b} na vysunutych opé&rdch ~ stabilizaln{ op&ry jsou vysunuty
na dorsz a spuBtény zvEtSuji op&rnou zdkladnu JjePfdbu pro

lyracovni‘prograny B, B/P, C, C/P, D, D/P.

Pii podepieni Jje nutno vidy pouZivet op&rnych tali#l a je
ireba dbit, sby byl Jjefddb sprdvné vyrovnidn v nodélném i pP{é-
ném sméru ne terénu, Jjehof sklon visk neswl pPestoupit 3.
Ustasvenf na vSech plné vysunutych opérsch vyZaduje bezpod-
ninedng spudténi pistnic svislych hydromotord opér tak, aby
viechna kole odlenla od terénu. Pokud se na nerovneém terdénu
(nerovnost do 37) vylernd cely zdvih svislgch hydromotord,
eniZ by bylo dosaZeno vyrovnani stroje do nulové polohy, Je
zapotifebl talife tchto opdér podloilt dostatelnd velikou

8 nlné& UYnosnou podloZkou o potrebné vydice (napt. fodny z tvr-
dého difeva a pod.). ‘ :

Prri prdci Jjerdbu s t3Zkym blemenem Je tleba krdtce po nad-
zvednuti blemene zveddni pferulit s pfezkoumat chovani pidy
pod opdrnyui talifi, pPipadné podloZnymi deskami, jelikoZ
pFl ndhlém povoleni podkladu se mdfe Jeidd plrevratit; je-1li
Jeifdb stédle ve vodorovné poloze, lze biemeno ddle zvedat.

B&hem manipulace s bfemenem pri nax. klopném momentu miZe

.doj1t na opadné strend k odlehlen{ o nadzvednuti opdr, PP{-

pustné zvednuti op&rnych tsl{i) nod terén je 40 mm ne spuité-
nych opérdch, 80 mm ne vysunutych opdréch,
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Pro jeidb AD 20 T piedepsany mdrny tlak na terén 1,2 NPs
Je maximdlni hodnotou, kterd plati pro zatiZeni 20 000 kg,
kdyig: Jefdb v blizkosti labilni polohy ne dvou op&rnych
teli?ich,

Informativni‘hodnoty Unosnosti pady

Unosnost zéklednich pid je velmi rozdilnd podle jejich druhu,
zvrstveni, vlihkostl 2td. @

Unosnost rostlé pevné pidy (bez patrnych stop pneumstik)
mé hodnotu '....'....l.'.-.....".’.. 0,5 a% 0,6 bwa

Suchy, mdlo hlinity stiedni pisek, pevny JIl
a' étérk Sl SR AAd s aEbseBORAEBAEBARETEEDA 0’4 ‘M:PE

Pevny Jemny pisek, m&ka hline ..... 0,15 NPs

Vym#na pracovnich za¥fizeni spolivi vouze v montiZi bodud
vyklopného néstavce vyloZniku.

24 Pfiprava pro pracovni nasazeni

KaZdodenni kontrola pfed uvedenim do nrovozu petdf do no-
vinnosti Jefdbniks, t¥kejiclen as denn{ch »nrohlidek, mazdini
8 b&Zné drobné ddr%by.

Ptred zehiéjenim prace s jefébem Je nutne v vduei pifprsvy
zejména

-~ prohlédnout zdznamy v Denfku zdviheciho zal{zenf g pied-
chozi smény & pPipadné zévedy ohroZujici bezpefnost pro-
vozu odstranit

- prové¥it pristupovou cestu k mistu rontife (pokud nevyho-
- vaje, musf{ se upravit a zhutnit)

- gfipravit Jerddb z pPepravniho pracoviiho uspoPddéni, Je-
db podepfit na oBérﬁch a vyrovnat plodinu Jefdbu do vo-
dorovné polohy (0")
JePdbu v kap. 1.2

- prohlédnout cely jerdb, hnacf dstrojf{, leno a Jjeho uchy-
ceni, pitekontrolovat promezdni Je?dbu, stav ocleje ve viech
hnacich mechanismech a v motoru, stav hydraulického oleje,
stav pohonnnych hmot, nahu3tin{ a technicky stav pneumastik
(nedostatednd nahuldtdné pneumatiky mohou ohrozit stabilitu
stroje pfi pojiZdéni s bYemenem)

- prekontrolovat, zdes v3echny ovlddaci néky Jsou v neutrdl-
ni{ poloze '

~ nastartovat motor z kabiny Fidide podvoziku s zapnout nf-
hon hydrogenerdtiord

- pfejit do kabiny Jeifdbnikas a provést pracovni pohydby bez
zati%ent, pPfezkoufet funkci brzd, koncovych vypinsll, sig-
nélniho a bezpednostniho za¥izenf, funkei hydraulickych
e elektrickych zefizeni, funkei indikafrich a kontrolnich
piistrojt

podle pokynd pro pracovni ustaveni
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- pPekontrolovat pracoviitd z hlediska moZnych mistnich ne-
bezpeli {(ohroient vyplﬁva?ici z povahy terénua, pritomnost
osob v dosahu jercébu aud.)

- provéfit mistnf poxiry na pracoyiiti, zejména vzddlenosti
elektrickd sfié a rozvedd (viz {SN 34 3108 - ochranné pés-
mo)

- piekontrolovetl dostateln® velky menipulaini{ prostor pro
autojeddb v nistd contéie :

o

- zjistit skutelnou hanotnost nejiléZiich bfemerr . ohledem na
max., pofadovand vyloZend

- pPevontrolovat technologicky¥ postun pofadovené montafe;-
kromd postaveni Jerdbu s ~pisobu proveden{ montéZe md byt
pPiprevens ulefeni montovanyeh prvkl, »hy nedochdzelo ke
zbytelnym mezicparse{m

- pPi nizkych teploidfch pPed zaddtiz rrdce zahPdt hydrsulic-
kou kapslinu (nechat cirkulovat) pPi stfednich otddkdéch
motory

2.5Provoz jefabu na stavenisStich,v terénnich

podminkach a na komunikacich

JePiab pojiZdl festo po neupravendm terénu a ne svahu, JjehoZ
sklon nebyva ptesnd odnsien, Vzhledem k té&mto nentiznivyn
provozuin poduninksm Jje nuinz velkd opatrnost, anby se preded-
1o hevarii. :

Stredni specificky tlak pod pneumatilkan: Jje mif{tkem schop-
nosti Jefdbu pohybovat s v terdnu s urditou Unosnosti. Kut-
no viek 2zvazit, Ze Jje to tlsk stroje v klidu; pii pojiZdéni
s obdobn® i pii nrdci se uplstnudl delaf vliivy, které vedon

fe = ke vzniku znalnych mistnich tlokavich zatiZenf, kterd
zpiscbuii zrbofovdnl pneumatik nebe coldrnych taliidd do zemd.
Defortisce zewlny miZe pak plesunout kloosnou hrenu do nepii-
znivéjel polohy. :

Priprawvné price pro pracovni nagezenl auinjeirdbu AD 20 T na
neupravendm stavenisti nebo v dnosném terdnu Jsou stejného
rorsahu Jjeko v gormélnich podninkéch, pokud sklorn terénu ne-
pPfesahujs cce 3. PPi ustavovdni JePdbu ne zneindji nerovném
terénu je nuino Jednu nebn vice opdr podleiit vhodnymi po~
dloZkemi, Jestliie svi=ld vAlce opdr uZ nestall k vyvozeni

“zdvihu, potfebnéhe pro vyrovndni Jefdbu do vodorovné polghy.

Préce na sklonu vidtdim nez 3°je stejnd jeko v pPedchozim pri-
padé moind Jjen za piedpokladu spolehlivdého podloZeni opdr na
odvrdcenéd strgn svehu tak, aby plodirm Je¥dbu bylo moZno
vyrovnat o~ Q7.

K zemezeni (oformace a zaboFeni onir Jje t¥feba na nedostatednd
Ynosndm podkladd podloXit viechny op&yrné telife dosteteldns
peviymi podloinymi deskazi, JjejichZ plocha zaru®f potlebné
sniZeni médrndho tlciu vo terén v zatiZendho jeldbu nebo nag-
nioula&n{ plochu zhuinit.

Prevoz bFemenn zoviienidho na hiku Jefdbu nad zsdni ndpravou

Je moZny do celkové hmetnosti 4000 kg a to jizdou v p¥imém
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smdru 1 do zatsdky. Pro Jjizdu Jje v3ask nutno volit udnosny s
rovinny terén. .
Autojerdb AD 20 T Jje vybaven dvéme oranZovimi vystraingmi
avitly, umisténymi na stfeSe kabiny Fidife a kabliny jerdbni-
ka. Pri pracich vykondvanych p#i stdn{ nebo Zdstelném stdni

v jizdn{ drdze ‘za neuzavieného silni®nfho provozu musi byt
zapnute s vystraZnou funkci smErovych svétel jedt& ob¥& zvldit-
ni vystrafnd svdtla, kterd upozorni dSastniky silni&nfho pro-
vozu na 2vlastn{ charakter vozidla. :

Zaepnutl msjdku na kabin& poedvozku se provddl v kabin& pod-
vozku. Zapnuti majdku na kabin& Jjefdbnika se provdd{ v kabi-

né JjePdbnika, po zapojeni pifivodu proudu ne Jefdédbovou ndstav-

bu. Vystraind svétlas se nepouZivaji pFi transportu.

PFi prepravé ne pozemnich komunikacich musi byt ne vozidle
pripevnédny odnimatelné plechy s vystrainymi basrevnymi pruhy -
tab., 2.1/paragref 52 odst. 1 vyhl., ¥. 41/84 Sb.)

2 bZésady pro vypracovani iechnologick#ch postupl pfl provédé-

nf sloZitéjsich stevebni-montdZnich & preklédacich praeci

1. X provddé&ni sloZitych a ndroZnych stavebnd-montéinich
a pPfeklddacich praci s Jednim nebo dvéma autojeidby sou-
Zasnd Jje nutno plredem vypracovat pfisludny technologicky
pggtup, aby byla zajistdéns bezpelnost a organizovenocst
préce,

2. Vypracovdni technologického postupu zajistuje organizace,
kterd provédd{ préce 2 kierd vlisstnf Jergb., Posuzuje ho
revizni technik,

3. Technglogicky postup méd obsahovat tyto ndleZitosti :

a) ddaj o mist® pracovniho nasazeni jelfabu, podle potfeby
se gitusénim ndlrtken

b) ¥daje o hmotnostech bFemen, jejich hlavnich rozm&rd,
1321318, niste s zpisobu uvazdni

c) typ Jefdbu, ktery bude k préaci pouZit, pracovni vylo-
zeni, nuiné pohyby Jjefdabu s bremenem podle praceovni
situace

d) reZiim Jerdbu p¥i prdci, (prdce Jerdbu na podpéréch
apod.), Udaj o poZadovené Unosnosti gﬁdy, pfig. pod=~
loZeni opdrnfch talf¥d za dlelem sniZeni tlakd pod
podpérami

e) 2plsob Fizeni s vzdjemného dorozumivéni Jerdbnika s va-
zalfi a montdinimi pracovniky, urleni #{dicf osoby"

£) zpisob zaji%tdni precovniho miste Jerdbu a Jeho obslu-
hy vieind zabezpeZeni pracoviitd, zabrdnini pfistupu
nepovglanych osob apod.

g) &assovy pldn préce

4, Vidy pfed zahdjenim gﬁéee nusi{ byt provedeno mistn{ se-
zndmeni obsluhy Je’d s neatdvejicim precoviitém, PFi
uvafovanych sloZitych operacich jerdbu se pfed vypraco-
vdnim technolgogického postupu provede posouzeni pracovii-
t& vedoucim montéZe, .
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5.

U opakovanych operaci se stejnymi bfemeny (napf. vyméne
technologického zaff{zeni) a p¥i pouZiti{ téhoZ typu jerd-
bu a nejnénd jednoho Jerabnika & vazade, ikktef{ tuto préa-
ci ji% konali, lze pouZit aPf{v&j3{ schvaleny technologic-
k¥ postup bez nového schvdlens reviznim technikem,

Tato skute¥nost se vyznadi pred zshdjenim préce v denninm
zéznamu jeisbu.

2.7 Ovladani je¥abu

5.

KABINA PODVOZKU A OVLADANT OPER

Nastertuje se motor

- Zapne se odpojoval skumuldtorld, umistdny ne schrénce
aikumylétorovych baterii{ a zasune se klifek do spinaci

~ Radfci pdke se nastevi do stPedni (neutrdlnf)polohy.

- Se&ldpne se peddl plynu a kliZek spinac{ skiinky se
oto&i do polohy " START ",

. (Hebylo-1i vozldlo del3{ dobu v provozu, doferpa se
nejprve rulnim Xerpadlem palivo do palivového systémm).

~ 5 Jeidben lze vyjJet ze stanoviitd do provezu ai po
zhasnut{ obou kontrolnich svitilen pretlaku vzduchu.

Po zajet{ jefdbu na pracovni stanoviit® se podvozek zg-
brzdi parkovaci{ brzdou.

Zepnut{ nahonu hydrogeneratori (kabina podvozku)

- Néhon hydrogenerdtord se zapinz pravym taZnym spinadem
(oznalen &ervend), unistdnym v levé &dsti piistrojové
desky.

- Npstartuje se motor a zkontroluje tlak vzduchu ve vzdu-
chotlaké soustavd {(min. 520 kPa pro provozn{ brzdu)

- Se5ldépne se peddl spojky (Fadici pdka v poloze neutrsl)
a vytaZenin spinede se zapne ndhon hydrogenerstors.

- Uvoln{ se peddal spojky.

Po zaprut{ hydrogenerdtord Jeldbnik zhasne motor a plej-
de do kebiny jePabu; odtud po zapojeni el, okruhu, na-
startovdni a ustaveni Jjefdbu ne opéry *{di pohyby Jeidbu.
Zapojeni el. proudu pro jersbovou nastavbu se provede
pPekldnécim prepina¥em v kebinéd podvozku. Prepinal je
umistdn v levé ¥dasti pPistrojové desky vedle t¥{ kontrol-
nich svitilen.

Vypnuti ndhonu hydrogenerdtord

- Seilédpne se peddl spojky s zamdfknutim spinefe ndhonu
hydrogenerdtori se hydrogenerétory vypnou

- Uvolni se peddl spojky

= Lt
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6.

Volnob&¥iné otdlky motoru

se nastavuli otdZenim ovlddaci rukojeti (vpravo pod pPi-
strojovou deskou v kabin® nodvozku) doprava.

Zastaveni motoru se provece zatlalenim této ovlddac{ ru-
kojeti nabo ptolenim kl{Zku do polohy "STOP".

Zapindni ndhonu hydrogenerdtort v kabind podvozku teb.Z2.2

- taZny spina& pro zepindni ndhonu hydrogeneritori

1

2 - kontroln{ svitilna zapnut{ ndhonu hydrczenerdtord

3 - tlskomér vzduchu

4 - kontrolni svitilny tlaku vzduchu

5 - pPeklapéci piepinal pro zapnut{ zl. proudu pro Jje-
P4dbovou ndstavbu

6 - tafny spinal majdaku

T = kontrolni svitilna zapnuti majéku

Jefgeb se ustavi na vysunutych nebo spusdténych opéréch
ovlddacimi rozvadd&¥i na zdéddi podvozku. Vyrgvnéni Jeddbu
do vodorovné polohy se kontrolule na dvou kruhovych li-
beldch, umisténych u rozvadééﬁoopér. Malé kruZnice vyli-
sovand na vi&ku libely uddvd 0°, vdtE1 kruZnice 3°. Pri
ustavovéni Jjefdbu na opdry Je trebae dbdt pifedeviim na.
dostatednou Unosnost pidy a ne rovnomérné dolehnuti :
viech Ztyl’ opirnych talird a odlehnutf kol od terénu. ;

- Péky pro ovlddéni opdr (symboly na teb. 2.5 /G g H)

Prvn{ péka (nejbliZ3{ ke kabin& TATRA)
poloha k sobd - pledni opdra se vysouvd
polohs od sebe - prednf opdra se zasouvi

Druhd péke | o
poloha k sob& - pistnice svislého hydromotoru pred- |
ni op&ry se vysouva

poloha 04 sebe - pisinice svislého hydromotoru pfedni
opéry se zasouvd

Tiet{ pdka
poloha k sobé ~ zadn{ opéra se vysouvd
poloha od sebe - zadni opdra se zasouva

Stvrtd pdka
polohg k¥ sobd =~ pistnice svislého hydromotoru zadni
opéry ae vysouva

poloha od sebe -~ pisinice svislého hydromotoru zadni
Op&ry se zasouva




Tab. 2.2
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A

8. Po ustaveni jedsbu ne opry je nutno zabeZpéEit ovliddact
paky proti nedovolend manipuleci nepovolanou osobou. Za~

Jjist8ni se provede zssunutim zdvory a nédslednym uzamienim

visacin zdmicen,

PALUBNYE pEsxa 4 ovidmact zaRizaud v gapint Jeidsnfxa

Unfsténf ovlada®i 8 kontreclnich piistrojd v kabinX Jjefdbnf-
ka tab.2.3

Ovlddaci pdks vysouvint vyloZaiku

1)

2) Ovladaci ndka szlipdn’ vylioZniku

3)  Ovlddeed péka otdlent Jerdbového wriiu

4) Cvlddnel nike zdvithn hake .

5; Vyvhodnocovael ¢ gizralizednl sxfin IVH

6 Peddl plynu

7}  Spined reflesktoru na vyloZniku

8) Spinal reflektoru na ksebind

g) Kontrolni svitilns mezdni - zelena

10) Tlafftko klaksonu

11) Kontreolni avitilne mejiku - Zlutd

12) Spina¥ majdku

13) Rudni nesteveni plymu

14) Zésuvka nontdZn{ lampy (n2 »ravém boku palubnf desky)

15} Spinal tripolohovy - posilovéni hdku

16) Ovliddaci a indikadni skbin bezpe¥nostniho zafizeni
Hetra :

17) Uzgviraci! ventil (pecd palubni deskou)

18) PPepinald t¥ipolohovy - posilovéni hiku a vyloZniku

19) Tla&itko zhdseni motoru

20) Ovladaci panel naftového topeni

'21) Spinaci skiinke

22) Kontrolnf svitilna napdt{ v ndstavbd - b{l4

23) Spinad osvdtleni v kabind ‘

24) Spinal stdrele

1. Zapojeni elektrickdého proudu na Jefabovou ndstavbu se
provede poctodenim k1i&ku vpraevo ve spinac{ skPfince
v kabind jefdbnfke; zapojeni Jje signalizovdno kontrolnim
svétlem na pPistrojové desce, Zabezpelovaci zafizeni

Metra se zapne soudnsnd se zapojenim el. proudu. P¥i dal-

51w pootoleni klflku vprgvo lze startovat motor z kabiny
jerdbnika. (Spinzci sk¥inke md t#i polohy :

" 0" - ggsunutf x1{3ku, " 1 " - zgpojen el., obvod na
oto¥ném vriku a zabezpefovaci zabizenf Metra,
" 2" - zapojen obvod pro startovani).

2. Pired zahéjenim kaZdé pracovni smdny se provede kontrols
zabezpelovaciho zaPizen! WMetra najetim vyloZniku do hor-
ni krejn{ polchy a postupnym gfepinénim Jednotlivych
pracovnich programi ne indikeéni sk¥inl; pii viech téch~

1o polohéch musf indikdtor signalizovat pPetiZeni (v ple-

depsanych hodnotdch, viz kapitols Bezpelnost. gzaf{zeni -~
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kontrola zefizeni).ri{sludny pracovni program se nastav{
na ovlddeci & indikedni sk¥ini Metre. Bleiktronicky indi-
kétor olni svou funtei plil ZtyPech zdklsdnich pracovnich
refirech A, T, £, D, xterd voll Jeldbnik nodle ustaveni,
ve kterém Je'db pracuje.

Palubnf deska v kabind Jeldbniks tab.2.4

1 - desks panelu, 2 - bezpelnostin{ zaifizerd. 3 - symboly
ovldddn] Jerébu, 4 - symboly posilovdni Je™. Tavked,

5 - piepinad ti{oolohovy (posilovéni hiuu v leoZn{kul,
6 - syrbol posilovéni hiku, T - pfepinc? ¢ ipolohovy (po-
silovint hiku), 8 - zdruvka montdfnf Lo ., 9 - Zti{tek
zhafenf motoru, 10 ~ tl-%ftxo zhiden? retoru, 11 - spi-
neel skfdnksn, 12 - kontrolsnd svitils: nusdtd v nédstavbd -
bi{l4a, 13 - spin=d stérede, 14 - sninud osvitlent + Labi-
ng, 1% = sninal reflehtorn na ' 1ofnilky, 16 - spine®
reflektorn na kebing, 17 « gontr. svitilne mejdsu - iLlu-
b5, 18 = gpinad mzjika, 19 - symbol kleksobu, 2C - {le-
¢itko klaksonu, 21 = kontrolni svitilne wazdni (zelenl),
22 = pojistkov: sxPinks 6 polov,

Jebdabové pohyby se o 31 Ctyimi ovlsdseini odkeni
{symboly na tab. 2,8 / 4, C, D)a pediler skeelerace.
Pravou rukoun se ovl<di péaka haku, levou rukou piky pro
vysouvani - zesouvdni vyloZniku, zvedsni - sklépdni vy-
loZniku a otiélent.

ZvySeng pychlost hiku nebo v¥leoiniku se zapind dvinz t¥{-
polohovymi pg&rovimi plerinedi posilovdni., Oznaleni "vpra-
vo', "vleva™, "yoredu' a "vzadu", uvedend ddle v popisu
pik, se rozumf ve smiru ze gedalky Fidide, 3t¥edni polo-
ha pék Jje reutrdiln{, v nf{ se pohyby zsstzvaji nebo Jsou
vypnuty. Polohou pialy voi'ed s vzad se ndni smér JePrdbo-
vého nohybu (reverzace). Rychlost pohybu Jje z£visld na
unlu vychy¥lenf paky.

a) Pdka pro pohnydb hédku (tz=b. 2.5 /2 )

poloha vpPed - hdk se snoudstd
poloha vead - Iuik se zvedi

b) Pdke pro pohyd viloiniku ( teb.2.5/B )

polohu yried - viloZnik se spcultd
poloha vzad - v¥loZnik se zvedd

¢) Paka pro teleskopovéni vyloZnfku ( tah. 2.5 /A ),
poloha vptred =  v¥loinfk se& vysouva
noloha vzad - viloinik se zusouvs
d) Pake nro otddeni ( tab. 2.5 /C)
pe v vpled - v¥loZnik se oidd{ dopreve
pololia vzad -  vyloinik se otél{ dolevs
Ovlédaci péky Jerabu Jje tieba prestavovat plynule, sby
nedoBlo k razim bifemene.

0td¥ky motoru se regulujf task, eby byly umd&rnd potiebné-
mu vikonu (hmotnosti bfemene a pracovni ryechlosti).
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PFi zastavovdni pohybu Jje nutno pitedem otddky sniZit,
Peddl ekcelerace v kebing jefdbnika se ovlddd pravou
nohou. Okruh ovlddaciho hydraulického védlefku nesmi byt
zavzduinén, Jinek Je ovldddin{ nedlinné. MnoZstvi hydra-
ulického oleje pro okruh skcelerace se kontroluje v pri-
hledné nddobce, umisténé v kabins.

Prepinale pro stupnovou regulaci rychlosti hdéku, viloi-
niku a zapojen{ okruhu op&r mejf tyto polohy :

Levy prepina¥ Pazenf pritokd (symboly na tab. 2.5/ )

a) poloha vlievo - II. stupen Pazeni proud’ do okruhu
vyloini{ku a otole

b) poloha uprostied - zapojen okruh opér

¢) polohs vprsvo - III. stupen Tezeni proudd do ox-
ruhu hdku

Pravy pPfepinal fazeni »ritoxt (symboly na tab, 2.5 /F )

a) poloha vlevo - rnezapojeno

b) polohe uprostied - zapojen okruh opér

c) polohs vpravo - II. stupen Pazeni proudd do okru-
nu hiku

Ragulace pracovnich rychlostd
Rychlostl JePdbovych pohybd lze regulovat themi zpfisoby:

a) §tuvnovitb piredvolbou gtupné Iazeni pritokd.
Rezend proudd pfi stupnovité regulaci se provdadi ple-
Gem pied zapojenfm pohybu; odd&lend pritokové mnoz-
stvi ze seked hyungenerétoru se zapoji p¥fdavni do
okruhd hdku a viloZniku. Stupnovou reguleed rychlos-

ti lze dosdhnout pomslé, normdlni & rychlé (Jen ha-

Tu) gracovnl rychlosti.

Pomalé pohyby vyloZniku a hifku se ovlddaJi pPislui~-
riow pdkou {dkrcenim v rozvedd¥i) e akceleralnim pe-
dfler: (zménou otidek a doddvky hydrogenerdtoru),
Pedél plynu se sedldpne do polohy dm&rné poiadované
rwchlostl o dal3f jemn&J31 regulace se ovldds® vychy-
lovinim oviddact PEKY .

dormdlng poh%by v¥loZniku & héku se po nestaveni le-
vého prepinnde Fazeni nritokt vlevo a pravého pfepi-
na¥e vpravo ovlddaji p™slulnou pdékou & akcelerad~
nir peddélem.

Rychly pohyb hdélru se po nastaven{ obou pfepina¥’ Pa-~
zeni nritokdl vpravo ovlddd pdkou hiku o akecelerndnin
peddlen.,

b) Plynule 3krcenim v ovladacich rozvadi¥fch

Plynuld regulacc se provédi zménou polony piislulinég
ovladaci paky.

e) %génou otéek hydrogeneritoru

ste¥nsd regulsce se dosdhne ovliddnim siceleratoru
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d)

motoru (zmdnou okamZitého mnoZstvi doddvaného hydrogene-

ratory). ;
Obvod ovlédéni skcelerasce tab. 2. &

1 = vdlec skcelerace, 2 -~ kapalinovia nddr¥ks, 3- uzavi-
raci ventil, 4 - rozvade? hdku, 5 - hydraulicky preva-
dgg, 6 -~ viéledek akcelerace,

Ke snifenf{ precovnich rychlosti Jefdbu pro rvldstni pro-
vozni situasce {(Jjemnéd usazovéni technologict ‘oh zadbizent
apod.) Je moZno vyuZiti redukovany plevod - ievodovce
podvozku. “afezenim redukovaného ndhonu =& ¢tddky hydro-
generdtord hydrauliky a pracovni rychinstii vyhodnéd sni-~
£1 o cca 30 %.

Opéry lze ovlddet i pii vypnutdée 21. obvodu otodndho
vriku nezdvisle na nsstaven! rfaoinady pratoku (L¥i vyn-
rutf kif¥ku v kabind Jebdbnik: - - volba sutomaticky pPe-
pne na oviddani opér).

Brzdy v3ech mechswizi Jjsou eutomastické.

Brzdici d&inex vyvezudl pruZiny dbrzdovych véled nebo
spoudtéci ventily.

Pokud brzda otideni nepracujespolenlivd, neer{ byt k za=
staveni otddeni zanojovin protipohyb, =le brzdu Jje tie-~
ba v¥zs sprévné ser{dit.

Ovliéddni otddek o zhdien! motoru z xabiny Jeldbnika
Startovini v kabing Jjefibnika se provede pootolfenim star-
tovacfho kl{i%ku do poliohy 2" za soulesndho seildpnuti
akcelera¥niho peddlu, Ovladdni oliZek motoru podvoiiu

se provadil v kabing jeiabnika plynov s peddlew, Shideni
motoru se provede stisknutim tlséitka shiden{ motor.

(tla¥itko je nutné p¥i této manipuloci drZet sitdle stisk-~

autd) ,

. SYMBOLY POUZITE WA J:RABU AL 20 T

Tab. .2.'.-{

78kleadnt vyloZnik
ViloZnfik vysunuty na 1/4 (o 2,2
- 1/2 (0 435
-".' 3/4 (o 6"?
ViloZnix plnd vysunuty
V¥loZnfk s vysunutym IV. dilew
V¥loinik s vysunutym IV, d{lem a ndstavcemn
V¥loZnik s vysunutym IV, dilern zssunutiynm
na 1/4 (o 2,3 m)
Spoudténi haku "
Zvedsni hdku
Vysouvdnd vyloZnticu Tyto svoboly
Zasouvéani vyloZuiku yisou uved:sny
Spoustdni vyloiniku také na tab. 2.5
Zveddni vyloZniku
Otd€eni vpravo
Otééeni vlevo
Zvydeni rychlosti hdku
- v¥loZn{ku
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20, Zvedéni opéry
21. Vysunuti opéry
22. Zesunuti opéry
23. Mazdni motoru
24. HoukaZka

25. Spudténé opéry
26. Vysunuté copdry

Porioend nafadf k Aebgdrs 'i:&‘-:-.,2.8

A - Priprevek pro nouazove spulténi biemene
B -~ PPipravek pro nouzovd ot&feny

Tyto symboly Jsou uvedeny
také na tab. 2 §

C - Prodlouien’ kolcovrétek pnvo aveiaci IV.3dilu vyloinflku

Eroub MBxEC L2H 02 1103.50 - pro »3ii%tEng hydraul.
gamku vyiloinfkyu & teleswsisx /el vakreglen/

POZOR ! Zu&ing ctdlend nydrogensr oot nent doevolasng )

Pri plevilend Llemene Zaviéfendne v 7 wusl 90L prote vidy
vysnat nabion hydrogenerdtori! PYL arl une deldd vzdelenost

by piosvdtndn otedent hyydrogensoriurt wohlo dojit k Jedich
zudient, priy, znifend!

’28 Vysunuti a zasunuti IV.diiu vyloZniku

R P AR

EFE T L.
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Jysunuli 2 zesunuti IV. d{la vyloiniru ase provadi ber zg-
vifeného bfemene, & jei bem uat - ~nro na vysunutyech oné-
rich, v¥lcini{k otolen nnnad; prs ocuwsluinouw wonivulacl je
nutno nouiit schidiy rebe obdrbnl zafifeni, oripsdné siklo-
91t vilofrdk Xdste® ‘o v curutin nfstric zadnfch opdr.

Postup vysunuti IV, d{lu

- Jeddbnlk zasune i loinfl, nrtedi de ogy JePdbu nad zad-
nf dvojndprave & sklop! do dolni vaderovné polohy.

- Pomoenflk odjisii voderovny aretaini Zs), umistény v hlae-
vd III. dilu @ vytdhne z v¥loiuizo,.

- Pomocnik upevni pod zékladr! 4{1 v:loialku nomoené vy-
tahovac{ lenko se Zroubzm a kf{dlover motici (vrubovy
zépich pod hlavou Zroubu md funkeld nnjistného prvku pro-
ti pfetrienf lanka).

- Jebégbnik zalne pozvolnym teleskopovarnim II. 8 III. dflu
vytagovat vyscuvacim lankem IV. dfl vfloZnfku 2z III. df-
lu. Uplné vysunutf IV, diiu o 4,5 @ se dosdhne asi pPfi

polovidnim vysunutf{ II. a III. dfla - konelnd poloha vy-

sunuti IV. df{lu Je vyznalena ns IV. dilu &ervenou rys-
kou na bilém pruhu. Vysouvéni v blizkosti koncové polohy
je nutno provéddt pomalu za \ifasti pomocnika, ktery sle-
duje vysouvdni a ddévé jePdbnikovi znameni o poloze vysu-
nut{ tak, aby v koncové poloze se fervend ryska kryls

se Sikmou hrepou III. dflu. PFi vysouvdni musi Jefdbnik

soulasnd uvolnovat hékové lano, sby kladnice nengjela

na koncovy vypinasl.

~ V okem¥iku, kdy se pifi uplném vysunut{ IV, daflu kryj{

o e Mcake ameams . m i
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aretaini otvory ve III., & IV. d1lu, musi JePsabnik vysou-
véni zastavit & wirnym vridcenim ovliddaci{ pdky ve sméru ze-
souvéni uvolnit vysouveci lankso,

- Pomocnik zp&tnd zaaretuje vysunuti IV, di{lu aretadnim Ze-
pem a Bep zajist{ kolikem s rukojeti s pruznou pojistkou
(pfesnéd kryti sretafnich otvord se v prinadé potfeby upra-
vi ocelovou pdkown spod.).

- JePdbnix 0 zaaretovény IV. d{lu vyloZnfk zvedne do pra-
covn{ polohy @ 2z prlovidénfho vysunuti vysune II. a III.
41l vyloiniku na vyswuti olné.

Upozornié&nil :

1. Pozor na zelidtén{ aretafniho &epu IV. dflu 1
IV, dil vyleZniku musi byt ve vysunuté i zasunuté polo-
ze vidy zasretovan zujisténym aretalnim Zepem, .
I Aretadni Cep Jje jedinym nosnym elementer pro biemeno
zavédené na vysunutém IV, dflu a proto se musi{ sprév-
B né zajigtsnl sretadniho Z¥epu pied zgrhdjenim prdce vidy
féddné prekontrolovat,

2. Pozor na pieirieni vysouvaciho lenka !
P¥i neopetrném vysocuvini a pfesunuti IV. diiu o cca
50 mm vi&i Zervené rysce g na dorezy vyioZniku miZe
' dojit k pretrieni sroubu M12x80 s kF{dlovou metici ne-
bo 1 k pPfetrien{ lanks., PF{ vysouvéni musi tady vonoce
B nik z bezpelnosinfich divodd sledovat vysouvany I»f éilu
ze vzddlenosti wlespon 3-4 m od vfloimfkug aby p¥l ptil-
padném pfetrieni Broubu neldoilo Xk drazu.
n¥ipedé, Z2 se pfetrhne neho z Jindho ddvodu polkodf

vysouvaci lanko, musi se pro viménu nového lanka IV, d4{1

vysunout 2z vjloiniku. D{l se odaretuﬁo. bodni{ vélcovi
kluzd tka *a I13, dflu se vyimou @ IV. 4l se jinym zve-
decinm prostledken vy ane z vilozniku. Nové lanko se na-
klfruie nc spodni pdsnici, i¥, ai{l se zasune do vyloi-
niku, nazontudf{ se bodni kiuzitks, IV.4fl se zZpdtn& za-~
ureituje a srelzce zgjist{, Néluredni Sroub s pojistnym
vreuaben Je ve viztroji JePénu,

Pastup sasunvt{ IV, d{lu

- Jepdbnik zasune II, & ITI. d{1 v¥loiniku, v¥lo¥iik s nited-
sunutym IV. dfle~ natodf d¢ osy jefdabu ned zedni dvovnép-
rava 2 sklopi do dolni vodorowvné poloh:.

~ Pomocnik odjisti aretelni Zep u yytdhne z vyloZniku.

-~ JePdbnik zasune IV, df{l vfloZniku pomoci kladnlce pri-
taZené k hlavé IV, dilu - s opfenou kladnic{ pozvolns
navijil hékové lano na buben & IV. 411 zatshuje do vyloi-
niku, Kladnice se pritéhne pouZitim plreuca ovacino tla-
&itke zebezpelovuciho zafizeni; pired dosednutim kladnice
k hlavé v¥loinfku Jje nutno odklonit koncové vypindni.

- Po zssunutl IV. d{lu pomocnik d{l zp¥itné zaemretuje a ars-
tedn{ Zep zaJist{.

- Jeiébnik spust! kladnici pomoe{ prpmosiovaciho tlaXftka
pod koncovy vypinsi.

FER—y
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Zasgouvani IV, dilu s namontovenym ndstavcem se provadi tghenm
hdkového lanas, uchyceného do hornfiho cks na hlavé IV.d{lu,
Postup zasunut{ Je uveden v odstavecl pro manipulaci s nd-
stavcem,

2.9Montaz nastavce vyloZniku

Jerdb pfi maenipuleci musi stdt na rovném dncsnén terénu,
opéry musi byt vysunuty. Pro snadn&j&{ p¥istuc * hlavé vy-
loZniku se jePsb svislymi vdlei opé&r podle o~tr=by nakloni.

1. Postup uvolndni nastavece, vyklopan{ do svecovni polohy

2 vysunutf{ IV. d{lu v¥loZniku

- V¥loZInfik Je v transporini polozz wusl kebinou peodvozku,

- Pomocnik pomoci kolovrdtku a otdlenim Srouvbu zalepuje
pravé Zepy ndstavce.

- Pomocnik vystoupf na plodinu Jerdbu, uvolni ndstavec ns
konzole vytafenim horniho Zepu a soulasnd odjisti a vy~
8roubuje spodnf{ upevnoveci{ Eroudb., Do oka u Spilky ndstav-
ce proviékne konopné laeno s nechd dvojmo viseti,

- Jefdbnlk vylo¥nik nadzvedrie 8 otodf ned 2adn{ népravua
podvozku a Jjefdd mirn& nskloni{ v podélné ose pomoci opér.

- Pomocnik piidriuje ndstavec mirn& napnutym konopnym ls-
nem z mista pired Epildkou ndstavce.

- JePdbnik zaiadf funkei vysouvdni a vyloinik vysune c:cz
o 150 mm. T{m se zasune Cep ns Ipilce ndstavce ze svéio
uloZenf a ndstavec se uvolni pro vyklopeni. i

- Pomocnik pomeci konopného lana ndstavec pomalu vyklopi
do pracovni pPimé polochy.

- Pomocen{k kolovrdikein nebo i klifem otd£fenim 3roubu ndste-
vec zafepuje i na levé strand hlavy.

- Pomocnfk vyl&epuje zdvEs hdkového lasna & lano vyklinuje.
Lano uvolni z kladnice g sejme koncové vypinéni hdku.

- Pomoenfk vytéhne aretani Zep IV. dflu a pripojf vysou-
vaci lanko vysouvdn{ IV. dflu na konec I. d{lu. :

Ly e

- JePdbnfk zetadl funkci vysouvéni a pomalu vyscuvé IV.4il,

- Pomocnfk sleduie harewvné oznaleni konce vysouvéni a déva
znemeny Jjelfdbnikovi. Zlasune aretalni &ep IV, dflu & &ep
zajisti. Pokud Je vysunut{ v&t31, otvory pro sretalni Cep
se nekryji, zav&s{ se hdkové lano se zdvisem do oks na
hleve v¥loZniku & zePazenim funkce zveddni héku se IV,d{l
podle . stFaby vrati.

- P#i neopatrném vysouvanf{ IV, df{lu a pfesunutim cca o 50mm
narazi{ dorazy IV. d{lu na bo¥ni kluzdtke a miZe dojit
k pfetrieni 3roubu ¥ 12 x 80 na konci vysouvacfho lanka,
ktery md pod hlavou vrubovy zépich, nebo tské i k pfetr-
Zeni! lanks. Proto 2z bezpeldnostnich divodd nesm{ nikdo
byt pfi vysouvéni v blizkosti Bpilky vyloZniku, sby pii

omadinle - e oo r—oas
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pfetrien{ lanka nedoslo k drszu. Pomocnik, ktery sleduje

vysouvéni a ddvé znamen{ Jefdbnikovi o koneéné poloze vy-
gsouvéni, stoj{ na boku vyloZniku ve vzdélenosti 3 a% 4 m.
Z ;é;o vzdédlenosti dobife vid{ barevné pruhy na boku vy-
loZniku. .

Pomocenik uvolnéné vysouvaci lanko pfevési opét na hlavu
v¥loZiniku.

Hdkové lano se providkne pres kladku na 3pifce néstavce
& zavési se do malé kladnice. Zav&s{ se koncové vypindnf
héku a elektricky propoji.

Jerdbnik vzty®l viloZnik g Béste¥n® vysunutym I. a III.
dilem a pak teprve vyloZnik max. vysune. :

S ndstavcem Je dovoleno pracovat Jjen p#i vysunutych op&-
rdch. Jefdb musi{ byt vyrovnén do vodorovné polohy. Bez-
pefnostn{ zafizen! mus{ byt nafi{zeno na prdci s ndstavcem.

. Postup zasunutf IV, d{lu vyloZniku a sklopeni néstavce

do transportni polohy

Jeddbnik vyloZnik zcela zassune, oto?l nad zadni{ ndpravu
a sklopf p#ibliZné do vodorovné polohy.

Pomocnik rozpoji a sejme koncové vypindni hdku., Odpocii
lano z melé kladnice, vyklinuje zdvis a opét lano se zg~
vésen zg¥epuje do horniho oke na hlavé IV. dflu. Vytdh-
ne fep IV. d{lu.

Jefébgik zaPad{ funkei navijeni{ lana a pomalu zasune
IV. 4a1l.

Pomoenik IV. 411l zaasretuje Zepem a 8ep zajisti,
Jeldhnik vysune vflofnik eca o 150 mm, :

Pomoenik providkne okem u 3pifky konopné lsno pro pridr-
Zovéni nédstvce. Kolovrdtkem neho kliZem oté¥{ 3roubem
8 tim vyfepuje ndstavee na levé stran& hlevy vyloZnfku,.

Jefdbnik mirn& nedzvedne vyloZnik pro snadnéjs{ pfeklo-
peni nastavce. '

Pomocnik p¥idriuje ndstavec mirng napnuiym konopnym la-
nem z mista pied &nilkou, aby pFikleopent k I. dflu byls
pozvolné,

Pomocnik vystoupi na plodinu Jjefdbu, pritlsdi ndstavec
k vyloZniku.

Jefdbnik zafad! funkeci pomalého zasouvani vyloZniku a
podle pokynd pomocnika, ktery sleduje zasouvén{ &epu ns
Zpidce ndstavce, vyloZni{k plné& zesune,

Pomocnik provlékne hdkové lano a zavdsi velkou kladnici.
Zavési koncové vypinéni hdku a elektricky propojf.

Jefdbnik otodf vyloZnik & uloZfi do piepravi polcohy nad
kabinou podvozku.

Pomocnik vystoup{ na plodinu Jjefdbu, nésiavec zajist{ hor-

nim Xepem, zadroubuje spodni upevnovaci Zroub e zajisti,
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Kontrolu spréavnéhe zaZepovéni ndstavce provdddjte kontrolou
polohy areta¥nich Zepl :

- horni Ze #i zearetovdni .... pojistny krouZek Zepu
- Py P musi dosedat ne néboj

- spodni Ce #i zaaretovdni ... konec Zepu musi byt ze spodu
spoch Py P viditeln& vysunuty z nédboje
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- Pomoenik kolovratken otdd{ 3roubem ne pravé strané hlavy
tek, aby vylepoval ndstavec i na pravé strang.

_ Jerdbnik spolefng s pomocnikem zkoniroluj{ pied kuZdou jfz-
dou upevndni a zajidténi néstevce, sby bihem pFepravy ne-
do8lo k jeho uvolnsni.

D&l eZ it é upo.zorniémni

PFi prdci s vyloinikem bez pouZit{ ndstevce nesmi ndstavec
zdistat na oravé stran® hlavy vyloZniku zaslepovén, ned by pi‘il
g

sebemendim povysunutf vyle¥niku doslo k utr¥eni ndstavce.

Je zakdzzano prscovetl s nastaveem vyloZnfiku bez provedsni
kontroly spravnsdlio zesunuti vSech &tyf aretadnich epd I
Nedostatedné zadepoveni @ poruleni povinnosti kontroly *&d-
ného upevnéni ndstavee miZe zplisobit pidd ndstavee a zovéie~
ného biemene !

Néstavec horizontélnd sklornud tab. 2.9 &, b 2
]

1 - ndstavec plnosténny, 2 - Cep M27, 3 - Zep M27, 4 -pero
12x8, 5 - 1lo¥e nistavce, 6 - podpédre 7, 7 - Cep 15%x77,

8 - plech, @ - Zabro, 10 - doraz, 11 - plochdl®, 12 ~ podloZ-
ka, 13 - sestzvs Cepu, 14 - Brcub M20, 15 - ndb&h, 16 - kon-
zola, 17 ~ ¥&p & rakedeti 24x100, 18 - oko hornf, 19 - klad-
ka 4 290 / & &5 2CG - %ep 45, 21 - pPi{lo¥ka, 22 - vymezovacl !
krouiek, 23 - roab oohybovy M27, 24 = pojistka 25 s Fetdzenm,
25 = nosi& Ipidky ndstevee, 26 - t¥men, 27 - doruz, 28 - zd-
vég, 29 - kladnice 3200 kg, 30 - kolovratek 517, 31 ~ konop-
né lano, 32 - 3roub MB8x30, 33 ~ matice M8, 34 - pojistny
krouZek 50, 3% - Sroud M20x60, 36 - natice M20, 37 ~ zavliag-
ka 4x25,. 38, podlodks 46, 39 -~ zaviolks 8x063, 40 - podloZkw
26, 41 - prufine 12, 42 - watice M10, 43 ~ podloidka 10,

J R
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210Zmeéna poctu lan v kladkostroji

i, V3, TR e A

Jiny pofat '3sﬁych prifazd lang v klzdnici ne%Z 6 se nepou%i~
ve. Zav8iornl xipdnice na mendi polet prifezd lsna (napf.
~oa) nw Stelwm ziskéni vyddich zdvihovych rychlosti pro
lohize tiemens neni dovoleno s ohledsm na funkci zedizenf pro-
i ﬂ*rtfiaﬂi Jebdbu. PPL pouZiti réstavee se m&ni klaednice
sevaby za Jednolanovy hdkovy zdvis (bfemeno visi na 1 prife-
A 19.n@)
Ka tab. 210/a Je schematicky zndzorndne zevéfeni kladnice
na 6 prafezech pro v¥loZnik & na tab. 210 /b zevdi~ifl hé-
kového zdvEsu na | prﬁfezu pro nastavecg,

-
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211 Ukonceni provozu

Po nkon¥eni pracovni smény pred cpudtdnim JeFdbu Je nutno _
provést pFisludna opatienf proti pouZiti strecje nepovolanou i
osobou a zabezpsfit jePdb protl ssmovolnému pohybu :

- zajet s jefdbem nu vyhrafend starovidt3d (pokud Jjedsh ne-
zistdva na nisté)
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- uprsvit jefdéb do zdkladni polohy (na pracovi#ti miZe klad-
nice viset vpPfedu ne vyloiniku)

- zabrzdit JePfdb =2 na svehu pouZf{t zaklddsci kliny

- zapsat vedkeré nedostatky 3zJistEné za provozu, které jJe
nutno odstrenit, do Denfku zdvihaefho za¥izent

- vypnout spinec{ skfiéku a uzasknout ob3 stanovi3t& obslu-
hy

212PFepravni uspofadani jeFdbu

Na veFfejnou komunikacl szl sutojersb vylet Jen po provedernd
viech dkond, pFedepssnych pro pifepravni uspoifdddni. K jf:-
de se suf jePab uzit jen itehdy, jestliZe Jjeho celkovy sztav
odpovidd technickyre podminkdm provozu vozidel ns silnicfch
2 nezneliituje silnici,

Pi1 sloZeni stroje z precovni polohy do niepravni Je tPehs
provést tyto idpravy :

) Néstavec vyloinfku se sklopf na bok vyloZniku a upevni
se pod vyleZniker; hdkovy zéves se uloii nz plodini Jje~
rébu, nsmontule se kladnice {pouze v prinedd, ie Je po~
uzZzit nédstavec pred sloZenim jebdbu),

b) VyloZnik se zasune{véetn& IV, dflu, Jje-li pPedsunui}
2 sklopi nae podpdru zz kabinou ¥idife, klsdnice se& sou-
Zasnd uchyti ve tfmenu na ctodném vriku; po ulofenf vy-
loiniku na podpdPe se pPiundéfend lehce nepns zdvihové la-~
ng, EimZ se meJjisti kl:zdnice z teleskonickd Sdédsti vyiloZ-
niku.

¢) Podepieni Jefdba nz op&réch ze uvolni, opdrné talife se
zvednou niiko nad tersdn a vytdhnoy se 2 patek na pfst-
nicich; pisinice svislyer wdled opdr se zatdhnou na do-
ra%, CRETYY Se Zasundu.

ax,
L3

[+3}
St Tmt

Codrne telife se uloff do prepravnich dehytd.

Vazzcl prost¥edky, vybaveni a ¥4sti vistroje, které by
se mohly za J{zdy uvolnit, se #&dnZ umisti, upevn{ g
bezpednd zajisti proti samevolnému pohybu.

Spojenim Jjefdhov4 nidstavby s podvezkem Tatrs 815 je moZ-
nost{ podvozku zcela vyuZito. PPL jizdE po silnieci dosshu-
Je sutojeidb AD 20 T praekticky stejnéd j{zdni charasikteris-
tiky Jako plné& vyti{Zeny nékladnf automobil Tatrs velnfko-
vého provedeni, Stebilita vorzidle phi j{z43 do zatdélek
(vyska t&8ZiZtd 1,5 m) e pPil j{zd¥ dovolencu maximdlni rych-
lostf v pi{ndn sméru zistdveé v _porovndni s T 815 pFibliZné
stejnd. PouZity podvozek zajidtuje autojefibu rovnidi molfe
nost p¥esunu po polnfich cestdch s pPi vhodnyeh rpodiinkdich
i dnosnym terénem., Rychlost jizdy v terénu je nutno volit
zpravidla do 15 km/h s p¥Fihlddnutim k terénni{ situsasci,

V néné vYnosném terénu Je moZnost Jjizdy oviivndna boFivostf
s stavem povrchu.

Preprava jefdbu po silnici nesmi byt vykondvdns s blemenem
zavéienym ne hdéku. Nesmi{ d¥t plfepravovany delZ{ osoby
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v kabind jerfdbnika nebo niklsd ne plod3ind Jefdbu a predmd-
ty, které nepat®{ k vystroji. V kebin® au:topodvozku nesmf
byt pfepravovan vEt81 polet osob, nei js uvedeno v technic-
kém prikazu vozidla.

Zpisob Jizdy je nutno pPizplisobit celkové hmotnosti vozid-
la; zejména Je ifeba dbdt zvylené opatrnosti pii Jj{zd& v
blizkosti nezpevnénych krajnic vozovky @ ve viech ostatnich
ptipadech, kdy by mohle dojit ¥ utrZeni{ nebo protofeni te-
rému pod koly Jerdbu.

Do mist s omezenym vysikovym p“uaezdniw profilem (nizké pod=
Jerndy, nizko zaviSend el. vedeni spod.) Je nvilin viiZast
opatrné s ohledem na vyloZnik sutojerdbu. ¥wi.a jefdébu v pie-
pravnim uspordddnt (3,85 m) umofmuje nrii:=i:, ani% by se
prekrofila b&ing V&bkd sil=iluich podrov.f, plip. troleje
tramvals a Urevnovien pPejezdl elektri¥itovanych trati.

e
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2 13Spouiténi a zvedani natiradniho kola

~vyména kola
Spustdnf kola : tab, 2 AA

? &) Kolo ze odiizif wvrivoahowinfrm matic M 24 rs vodorovném
: plechu pod lanovin dbubneu tab, 3,15

b) N& ndhonovou t36 zGvibity ng nravé strané Jefdbu se naw
sadfl keolovritek na mytice kol a otwé@nfn h¥{dele zdvi-
héku se kolo spoustf dold tai dlouho, 2% zistans viset
na pomocendém land

¢) Dalifm otéZenfm kolovréthu se povoll zvedacd lanke 2 za-
v&si se pPes kleditu pod protizdvaiim

d) Po pPitaZeni zvedaciho lankz sea vyfenivje pomocnd lanxo
! ze zédvésu kols

e) Kolo se snusti ne zem & ople se o zadn1l &dst remu dis-
kom naehory; p¥i spouiténd pomoon{k phidrZuje naklonéné
kolo tak, sby se vyhnule rdmu padvozku

RO P e e R MR T, TR T R T

£} Po vySroubovdani nizkych mstic se vyvlékre zdvés se zve-
dacim lenkem 2z disku kolw

Zvednuti kols se provede opafndm postupsm

@) Kolo se v misté pod zav&snou kladkou opre o zadnf &8dst
réamu podvozku disirenm nahoru, do d¥r disku se navlékne
;évés ge zvedascin lankem s pPipewni ze nizkymi maticemi

24

b) Otaenim kolovrdtku na hi{deli zdvihdku se kole zvedne
tak vysoko, sZ je mo¥no do 2édvisu zzlepovat Eomocné lan-
ko; pifil zveddini pomoeaflk znekldni kolo tak, aby se vyhnu-
lo riému podvoszku

¢) Po zséemavin! pomoendého lanka s novoli zvedsci lanko
@ vyvlékne se ze z4v&sné kladky pod protizdvaiinm

d) Daldim p%itahovéﬂim zvedsciho lankas se kolo zvedne pod
réw s protizévaiim, drouby M 24 ne zdvisu se navléknou
do d&r ve vodorovneém rlechu, kolo se piivevn{ maticemi
M 24 a zajistd zévlakkoni (piipadné i visgeim zdmken),
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Vim&ne kola

Prvn{ spisob

Zvednut{ pi{sludné polondpravy pro vyménu kola se provédi
pomocsi hydrsulického zveddku dle postupu uvedeného v ndvo-
du k obsluge podvozku. Pred zveddnim polondpravy se zalad{
1. rychl, stupen, vozidlo se zajist{ parkovac{ brzdou a ko-
la se zaloZf kliny.

Druhy zpisob .(_zipnut néhon hydrogenerdtord ~ «iz kap.
Ovldddn{ Jjerdbu)

Zvednut{ polondpravy lze také provést pomoc{ avislych vdl-
c¢d hydraulickych op&r, na nichZ se JeFdb zvedne tak, g% ko-
la odlehnou od vozovky. Zvednuti jefdbu na cpdrdch nclze
pouﬁétiv mistech, kde silnice @i velké stoupdni nebo
klesani.

DileZité upbzornéni !

1. Vyménae kole se nesm{ provddét v nepfehledrniych nebo Jinak
2z hlediska silni¥nfho provozu nebezpelnych mistech (zd -
Zend vozovka, zatdfka, vrchol stoupdni silnice, plejez~
dy, podjezdy a tunely, mosty atd. - viz pPf{isludnd doprav.
vyhlédka). V pfipadd defektu v takovych mistech je nut-
no 8 jefdbem odjet nouzovd ddl s vym&nu kole provést mi-
mo nebeZpelné misto. .

2. Spousténi a vyména kola se mife provedét jen po pfedcho-
zim vyznaleni nouzového sténi vozidla (vystrainym troj-
thelni{kem, zapnutymi obrysovymi sv&tly, zepnutou vfstrai-
nou f?nkci viech smérovych svitel i za sniZené viditel-
nosti). . : '

214Zabihani jeFabu

Uvdd&ni Jefdbu do proveszu za postupného zatdZovdni Je vel-
mi dlleZité pro Eivotnost a spolehlivy vykon streoje a md
znadny vliiv na hospoddrnost dal&fiho provozu. Po dobu zdbé~
hu Jefdbu Je t¥eba pracovat mendimi precovnimi rychlostmi
pfi niZdfich otdlkdch motoru a jefdb zat&Zovat leh&imi bie-

Beny. . :
Pogvolné gebihéni je zvldal ddleXité u zdvihového bubnu,
kde ie tPeba vEnovet v poldteini{m obdobi pozornost sprdv-
nosti navijen{ zdvihového lana. V ndkierjch pFipadech se
miZe navijet novéd lano (Jjedt& tvrdé) na bubnu nepravideln
ples sebe, zejména p#i pohybu bez biemene a pii vys3ich
rychlostech navijen{ nebe odvi{jenf - p¥i zat{fen{ biemene
dochdz{ gotol k rdzim v disledku toho, Ze se lanc vytahuje
2z preki{Zen{ nebo volnd smyZka se plisobenim sily od zavi-
Seného biemene rdzem napne. Bé&hem poldtedniho provozu Je
tfebe kontrolovat té&snost spoji hydraulického potrubf a

-uvolndnd Srouben{ dotdhnout. Vymé&na prvnich népln{ v pie-

. vodovych skfinfch jerdébové ndstavby a v néadrZi hydraulické-
ho oleje se provede v lhitdch podle mazaciho pldnu.
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Pokyny pro zaji¥déni sutopodvozku Jsou uvedeny v piiruldce
pro TATRA 815.

215Zasady zdvihani a pfepravy b¥emen

Pro zdvihdni, pfeprave g uklédaéni biemen plati spoleZné
v3eobecné zuisady, které Je nutno dodrZovat.

Jednd se zejména o :

a) JeFdb Je nutno oviddet tak, aby zrychleni nebo zpoZdént
pohybu byloe pokud moZnce rovnomérné, nedochdzelo k nad-
nérnym dynamickym W&€inkdm na nosnou konstrukei jerdbu
2 k rozhoupani b¥enene. Pifi zdvihdéni Je nutno nejprve po-
zvolna nepnout vézaci{ prostifedek a teprve potom zvy3it
zdvihae{ rychlost. ©H{ nihlém odtrieni biemene vznikaji
jak ve vézacim a zdvisnén prostredku, tak 1 v celém zdvi-
hovém 2 hriacim Ustrojf{ Zkodlivé rdzy, které zkracujl je-
dieh Zivoinost. PRL spouitdnd je nutno v dostatedné vzdd-
lenosti od zemé zpomalit rychlost tak, aby pfi dosednutf
bferene nedodlo k& Jeno nofkozen{,

S hdkem Jje nuitno dojizdé&t Jen tak nizko, aby bylo moZno
uvolnit védzaci &i zavésny prosibedek, nedodlo k uvoln&ni
zdvihovyeh lan @ tim k Jejich vysmeknut{ z drdZek kla-
dek nebo bubnu. PPi otdéeni je nutno dbdt, aby nedodlo
'k nadmErnému rozhoundni bremene; toto vykyvnuti a ndsled-
né kyvani bfemene pi*i rychlejdim zrsteveni pohybu miZe
zpfisobit i sesmeknut{ nebo uvolnéni bfemene ze zdvEsu

e znesnadnuje i bezpelndéd uloZeni{ biemene, event. ovhroZu-
Jje okolf zaPizen{ s vazale. Kyvini bfemene Je tim v&t31,
&im vEt31 Je zrychleni nebo zpoZdéni pohybu, Eim vEt3{
de délke zdévésu kladnice, viazaciho prostfedku a hmotnost
b¥enene, K rozhoupdnf miZe dsjit 1 bez viny jefdabnika
pfi Epetnd sefizeném okpruhu skldp&ai vyloZniku.

Provozni podminky v mechanismu teleskopovéni se mdni v
zavislostl nu .. likosti bPemene, délce vysunutf{ a kvali-
t& kluznyeh ploch. Pro zajisténi plynulého, bezrdzového
nohybu pFi teleskopovéni vyloZniku, je nutno vylouldit
pfi ovldddni takovou manipulaci, kterd by do mechanismu
zandXela ndhlé zmény rychlosti Erﬁzy). Predev8im pri zu-
souvéni vyloZniku je nutno manipulovat s pdkou ovldéddni
8 skcelerdtorem citlivd « pdku pro teleskopovini Je tie-
ba prestavovat do funkce pomalu a ustevit ji v poloze,
ve které Je zasouvidn{ plynulé; po dosaZeni plynulého po-
hybu je tepreve moZno pohyd zasouvéni zrychlit postupnym
zvysenim oté¥ek hneaciho motoru.

T&Zi%t8& bFemene mé byt pPli Jjeho uvdzdni ¥i zavdfeni pod
zévésem jefdbu nebo zdvésem traverzy &i vehadla. Nedodr-
Zeni tohoto polsdavku m& za ndsledek, Ze bremeno po ned-
zvednut!{ se zhoupne do rovnovéiné poiohy pod osu zdvésu
Jetdbu a tim Jsou vazeci %i 2zdv&sné prost¥edky nerovno-
n&rng namdhdny; v nékterych piripadech miZe dojit k vy-
klouznuti biremene z ivezku nebo porusenf ivazku. Pokud
moino po mirném nedzvednut{ md snahu zménit svoji polo-
hu, je nutno b¥emenc spustit a idvezek upravit,
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¢)

d)
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Pfepravu biemere je nutno uskutednit po co nejkratdf
dréze., Bremenoc se md zdvihnout Jjen tak vysoko, sby mezi
ninm a nejvyddi 2dsti za¥izen{ umisténych ve sméru pohybu
bfemens byls bezpednd vile. Na dréze pohybu je nutno res-
pektovat zékaz nezeni bfemene nad osobami nebo nad pojii-
dé¢ifcini dopravnind prostfedky. :

PPL obréceni bieren nesml dojft k 3ikmému tahu, tj. vy~
chy¥leni zdvirovyech lun z» svialé polohy. Tohc se docflf
pPi gprévrém uvdzini bfepene opatrnym zdvihdnin, zZa sou-
asného otdleni nebo zveddénd vyloiniku ve zm%iu plevra-
ceni b¥emsne. ZvldEtni opatrnosti Je nutns ¢idt v okem-
Ziku, kdy t38Zi3t& ULilemene plejide ne drahvs: strenu od t&Z-
nice & biemeno se zZa¥ne pPfekldpdt, PP ncopatrné manipu-
laci miZe SnjfLt k silndmy rdzu ve z8vipovém mechanismu

& vazecim prostfedku, Pripadnému uklc iautl bfemene pii !
Jehio obraceni na hladkém pedkladu ze doporulule zabriénit
pPiloZksmi pted klopuocw hranc: “Fenene., Dtejnym zpisobem
de nutyo postupcvel i pPi vaziyéevanl dlouhyeh bifemen.

BFemens Je moZno pfsprevovat jen tehdy, pokud Jsou Pédné
8 bezpeXn®d uviésins nebo zevélena. I kdyZ zs tyto préce
je zodpoveédny vazel®, Je povinnost{ Jefdbnika sledovat
jeho préci. Zvedat a pfeprsvovat blemena miZe jeddbnfik
pouze na zikleds zunnenf vazale. Bez pokynu vazale smi
Jefdbnik manipulovat s bifemenem pouze v pripadech nebaz-
ref{ nebo nu rifehlecném pracovisti.

Podle rychiosti v&tru, velikesti plochy Jerdbu a biemene
Jemu vystasvenych, pisobi na Jjefdb sily, s jehoZ G¥inky
mus{ obsluhz jefdbu politat., PFi pXepravdé bifemene ¢ velké
ploie {stavebn{ panely, plechecvd strojni za¥fzeni arod.)
doch4z{ 2z gilndho vétru k jeho rozhoupdni, které z:d%iu-
Je uloZeni na stenovené mistoc a ohroZuje bezpelnost va-
zale a daldich osob usazujicich bfemeno. Je proto nutné,
aby provoz 2za silndho véiru byl plerusSen s Jerdb zloZen
do klidové polohy. Hodnoty rychleati vétru, pfi ndmZ Je
nutno provoz prerudit, mus{ byt stanoveny reviznim tech-
nikem podle proveznich podminek,

Bfemens se uklédsj{ na vyhrezené misio, kteréd mus{ byt
dostatelnd prostorné s zbaveno vdech povalujicich se pfed-
nétd, Terdén, nebe konstirukce, ne nii méd byt bFfemeno ulo-
fZeno, musf byt dogtatednd dnosné, aby snesly zatiZeni
biamenem a dostate¥nd rovné, aby neviniklo nebezpeli je-
he sesmeknuti nebo pFevriceni, Na dopravni prosifedky je
mitno bifemena ukisdat tak, aby byly rovnemérn& zatiZeny.
PPi neklddénd s vykldddni{ musi byt dopravni prostfedek
za}i8tén proti pohyba. Pied sejoutim vdzaciho nebo zdvis~
ného prosi¥edku musi byt d¥emeno Fadn& zaejiiténo pied
pfipadnyr pleklopenim nebo Jadnéd-~-li se o svazek trubek,
tyéf apeod. pled Jejich uvolnénim.
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3.
4,
5
6.

8.
9.
10.
11.
12.

13.

PEi zveddni biemen
Je pPAdsesné zauakdzdno

Obsluhovat Jefdb bez Jeldbnického prikezu

PouZivat Jjefdb, pokud Je na ném zdvada ohroZujict
bezpefnost provozu

Prekrglovat dovolend zaiiZen{i jefdbu
Zvedat bfemens pii #ik:4 poloze lans
Zvedat biemena zbyteéné vysoko

Dopravovast b¥emena nsd osobemi nebo pojfZddjfcimi
dopravnismi prostiedky

Obracet bfemena, pokud vazal neni v dostatedné
vzddalenostl od biemena

Zvedat jerdbem tlakové ldhve
Zdriovat ze pad zevédenym biemenem
ZavéSovati biemeno zs S8pilku hdku
Zvedat biI‘emeno trhavysi pohyby

PouZivat newyzkouleind vézwci prostfedzy nsbo ne-
vyzkoufiend provizorni vazaci pomichy

ZavdBovat se na visicl bfereno nebo na nd stoupat
k udrZzeni Jjeho rcvnovéhy

Hechavatl DVemens zaviéienk o precovnich plestdvkdch
& po sktonleni precovni sudny

Zeklepdvat trhliny ne vézecich Petfzech nebo ne je-
Pabovén hdku

Zkracovat Feté&zy nebo lana stdafenim nebo pomoci uzlu

Opustit kabinu po skonleni sminy bez vypnuti spinade
a uzamknut!{ dveri

UPOZORNENS _

ZvySovén? rychlosti héku na IIIL. stupen rmzen{ proudd
lze pou%fit jen prl zveddni. PPi velkyeh rychlostech
spoust¥ni se lano nestalf spravng odvijet 2z bubnu & tvo-

r{ smylky.
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Poznamky k¥ upfesnén{ vykonu a vykladu pouZiti stroje,
kontrole & sef{zeni jeidbu po pfeprsvé

1)

Tt

N

3)

Préce s maximéinfei bfemeny na I1I. siupes ¥ezen! proudy

Svoudténi, pfin. cveddpnfl tEI8ich blewen nedoporuluje se
provéddt na III. svupen doddvky olejs vzhlsiom k tomu,
Ze to wize véat & rdzim v hydravlickém obvadu., Jefdin
slce tuto maxizndln{ rychlost umoz“dge, zin cepielroklibe
da se jedl pouZitil pro plné zeiffsni, 7 ¢ | maximgl-
nin biemenems maximdlninmi ryehlcostmi b ¢ . orovela cbec-
nym previdlfin je¥ibového provczy,

Zvedsni t&:i{ 7 bFemen iz wolnohdZne  tidky

Otaey wotucs oIy zowddnd ¢ v Tinf bYemen se volf
tex, &% byly Gmbrns poAT e sroree Cupotnosts bie-
MEnk & vr@:nvni rychlostl). Jerao nemiie zvedat maxi-
médlni s jis 5lizkd bremens oo i v obinyeh otédkach,
protofe L1 Xapsliny wnikd ples puji§t0vaci ventil.
Mepiat? tady v kazdénm pwipadﬁ linedrny zivislost mezi
otéRkari motore a rychloztd b¥eusne pii zvedéni.

Schopnost Jefdbhu r¥i telssiopovani ve vodorovné pol oos

v¥loZnikuy v

Pro vygouvani bfemen v hligkosti vodorovnéd polehy vi-
lofndke plati hednovy dle kPivky B, . Pokud se nepro-
v4dl spravnd mezant v"?» nika podle pPednisu nebo i %
ainjch atvody, mohou 36 zhordit vlirem mtmosférickd ko-
rozse vligsinogti kluznyek slosh a zvitidit odpory ne klue-
zéthkich, fotom mohon Wit v ndkteryen **Epndech pPl sm-
souvéni v dolnich " ~1den v§loinlku iosalieny nisd
hodnoty provoznich sPemen v3%1 talulk svym., Tento jev Je
pPechodny a zebihdnd stroje zmin{ asl po 100 hodindch
provozu,

SérZeni stiednich otm¥ek motoru pfi nezatiZenédm Jefdbu

Stiedni{ aiséky 5ctsru %1 nezet{fsném Jjefibu (naprdzdno)
nelze udrﬁmt ¥ kebiny defdbniks ns hoansienint v¥si s
chledem nz vsrauxao&w ddikové oviadini, steréd méd vit-
a1 qetzuaunaat el ov1adéni pPime weohesiakd, Tato skuw
tednost nen? ne =iveds o1 manlpgulaci s bFemeny, kdy
lze otadky regulovat plynvle podle chersikleru vykond-
Vaiié mrace.

Viménu eclejové napind

Dhieii 24 yposorndng f

Spra- i 70lbs hydreuliczého oleje bezprostfednd oviiv-
nuje coulitelnost Jeopdbu v klimatick¥eh podminkéch, je=
3ick5 phscbeny tade Jel4b vystaven béham provozu.
Virebce zvidsi diraznd upozornuje ne nutnost vymdny
hydrsalického oleje, JestliZe podle mistnich podminek
Je teplota okol{ takovd, Ze by nebyly dedrieny nizké
pracovnl teploty oleje 'mdle odst.4.1.3
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6)

A)

b)

c)

B)

e)

b)

Virobce nezaruduje vykonové parsmetry Jeidbu, jestlilZe
preacovni teplota tlskové kapaliny v hydraulické sousta-
vé se trvale pohybuje v blizkosti dolnf nebe horni kraj-
ni hodnoty. Zvldsté& v pfipadd dlouhocdobych némo¥nich
pfeprav nebe pifi zméEn® klimetickych teplot po delSich
(nékolikam&si&nich) stdnich Jefdbu pFed uvedenim do pro-
vozu nebo pfl Jinych okolnostech, které mohou vést ke
znehodnoceni olejové ndplné nebo zkorodovani Boupdtek
vlivem vody absorbované v hydraulické kapaliné, je nutno
pFedem zkontrolovet Zinnost jednotlivych hydraulickych
pfistroji Jerdbu, piip. vym&nit celou olejovou napln zs
vhodny druh oleje. Vyrobce nepfelimd zdruku za podkoze-
ni stroje (zadten{ ¥arpadel nebo hydromotord spod.}, ke
kterému miZe dojit pPl prdci jefdbu s olejem jakkoli
znehodnocenym, znellsitdnim nebo nevhodnym s ohledem nx
klimatickoprovozni podminky.

Zajijtény plynulého skldp&ni vyloZiniku

P¥*i montdini zkousSce jefébu v zédvodd Jje sedizen hydre-
ulicky obvod sklépéni a vysouvdni vyloZniku tek, aby byl
zajidtén plynuly pohyb v obou pi¥ipadech, a to bez bFeme-
ne i s bifemenem., Vyrobce v3sk nevyluduje, Ze v ndktergch
pfipadech je nutno u zdkaznika provést pied viasinim
uvedenim jerébu do provezu kontrolu kmitdn! vyloZniku

a pffpadné nové sePizenf skldpdn{, nebol ne AF{vE3EL se-
¥{zeni mohou mit vliv Jiné teplotni podminky ne? Jelkd
byly pii setizovdni v zdvod®, vzduch v hydraulickém ob-
vodu atd. Toto sefizeni za déelem vymezent vlivae plepra-
vy si provédi zékeznik sdm (nen{ plfedmitem zdruky).

Z tohoto dlvodu Jje ddle uveden podrobny postup, Kterym
Je nutno se pii sefizovani F{dit.

Pri%ina kmiténi Jje ddne pru¥nost{ soustavy vyloZnik -
hydraulicky obvod. Kmity, vybuzerné soustavou, hydraulic-
k¥ obvod kopiruje & ndsobf, Nadmé&rné kmitdn{ mizZe byt
zplisobeno nékterou 2z nésledujicich pifilin :

Nizké viskozite hydraulického olejs

PF{&4ina Odstrandni
Prehfdty ole] Rechat vychladrout
Nevhodnd volba druhu oleje Provést v¥ménu

vzhledem k teplot? okolf a
chargkteru price Jefdbu

Zestdrly a opotiebovany olej rovést vyndnu

Vzduch v hydraulickém obvodu

1) Vzduch v hydraulickém olejl - olej v nddrii je zpé-
nény, zkaleny do b&la pohlcenys vzduchem. Prilinou
Je prisdvéni vzduchu do soustavy.

Netésnost sacfho potrubi Dotahnout & odstranit ne-
t&snost
Vadné guferoc na hifideli Vyménit gufers

Serpadla

-~
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¢)

c)

a)

b)

e)

D)

E)

F)

Velkd viskozita oleje Olej zahPfdt na precovni teplo=-
tu protélenim Zerpadla p¥i vol-
nobéhu motoru bez zarazeni pra-
covnl funkce nebo oled vymdnit
2@ vhodn&jsdl '

2) Vzduch v hydraulickém valei -~ vdlec odvzdudnit opako-
venym skléapénim a vztyfovédnim vylofniku do krajnich
poloh

Neszei’izené ovlddén{ spoudtdciho v=ntilu

Spoudtéci ventil se sefizuje ovousmdrafw Zzrticim venti-
lem, ktery je zabazen do ovlddaciho poizrubf spoustdciho
ventilu. P¥ed obousmérny Skrtici veniil Je zarszen ¥isg-
ti& oleje.

P#i{ sePizovani Skrtictho venti' . o tPebam

Dle potfeby vryZistit @ propldchnout zaneseny &istié oleje
motorovou naftou, vyfoukat tlekovym vzduchem

V pfipadd, Ze je dc vstupniho hrdla spouit&efho ventilu
montovidna itryska (moniuje se individueln& dle potfeby),
zkontrolovat, zda nenf zne¥i3idna - v piipadé znelisté-
ni vy&istit, pro &i3té&r{ otvoru pouZit nekovovy materidl,

Nové sgeifdit obousméiny Skrticf ventil

ca) Vydroubuji{ se obd kryc{ Cepilky regulaénich Broubld
cbousmérného dkrticiho ventilu

ch) Stpidavym zeirouboviénim reguladinich #droudbd na doraz
se identifikuje B3roub, pPfi Jehoi zairoubovédni nclze
skldépet vyloZnik.
© Neché se zairoubovany.

ce) Opmdny reguladni §royb se zairoubuje na doraz a povo-
11 se miniméln® o 30 .

cd) Z tohoto vychcziho stavu se postupnym st¥{devym po-
volovinim obou regulaZnich Hroubi hledd poloha, kdy
se trhavy pohyb v¥liainiku zmdni v plynuly. (PPi za-
tifen{ vyloinfku hiemensm),

ce) Po sef{zen{ sz zadroubuji kryci Zepilky.

Ve spoustdcim ventiiu neuzavird kuZelks

Kugelka z umdlé hacty se mus{ pohybovet ve svém yedendi
volnd, nesmi zdstdvat viset, pruZina musfl byt schopna
ji pPesuncut. Pokud se ku¥%elka nepohybuje voln&, nutno
ji ne vdlcové &dsti uvolnit, pfip. vyméEnit za novou.

Zudtend Soupdtko spoudtdciho ventilu

PPi :trole 3oupdtka zkontroluji se i jeho pruZiny.
V piipwié zedPeni Boupdtka nutno vymdnit cely spoudté-
ci ventil.

Zadfeny vdlec skldpéni

V praxi se vysk{tuje ziidka., V pfipadé zadfeni nutno
vynénit cely vélec,
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G) Pokud nevyhovi v krajnim p#ipad& ani seifizeni{ obousmé&r-
ného 3krticiho ventilu a v obvod® nen{ %4dnd 2z uvedenych
zdvad, lze provést seff{zen{ pojistného ventilu skldpdnim
v¥loZniku & to nésledujicim zplsobem :

Pojistny ventil se povoli pil volnob&hu motoru a zédklad-
ni doddévce tak, aby timto sefizenim nebyla zméndna do-
ba skl4ndni vyloiniku. Potom se ser{d! obousmérny Bkr-
tief veriil, (PPl maxim@lni doddvce tlakové kapaliny, ti.
max, otdlkich hneuethe motoru, nesmi sePizeny tlak pfe-
kroZit hodnotu 5 ¥MPa). ’

2.17bchrana proti urazu elektrickym proudem

L Al T R o Sy e ST A

PPi prdcli s autojefében g2 wyskytuljl zvlid&tni otdzky bez- |
pelnosti prdce, dené nebeznelim tiikyech & smrtelnych nra- 1
covnich draz:, které mohou vzniknout p¥i dotyku vyloiZnfku
nebo jiné ¥asii jefdbu s elektrick¥ym venkovnis vedanim

nebo trakénim vedenim. Tc vyZeduje dodriovel od Jjeftbunika

i vazele disledn® z&sady bezpedného Jednénd na pracovidtii, ¢
pPedepsané pracovni postupy e piedpisy CSN. |

Pied zahdJenim jakychkoli nreci v blizkostl elsktrickych
venkovnich vedeni nn, vr g8 vyn zus{ ten, kde nrdel organi-
zuje nebo ¥{d1, sezndmit vysilenou obsluha autsjeldbu se
situac{ elektrického venkovniho rozvodu v prestoru #innes-
ti 8 upezornit na zdkez préce v ochranném pésmu & na une-
‘bezpeli dotyku Jefdbu s el. vedenim. O preventivnich oputie-
nich pro praci v blizkosti =1. vadeni muzl byt Jerdbnik

i vazal orgenizaci prokazatelsd {(pfsemnym zdznamen) poule-
ni. Véechny skikazy pro praci s sutejefdben v blizkosti
elektrického veadenf mus? bt v soulsmdu s 3N 34 3108. Po ;
gkorntrolavéni pracoviité z hlediske nebezped{ drazu el, ’
proudem musi Jerdbnik pPi préci postupovet tak, aby b&hem
manivulece s sutojerdbem v blizkosti vadenf fddns &dst Je-
P4 nezasahovala do ochrannédho pismae. Dodriovédni bezpeld-
nfel veddlenost! pomdhd jeddbnikovi zajidlovat zpravidls
indikdtor vysokych napéti. Vazal nevic koniroluje piibl{i-
Zeni vyloZn{ku, lans neho bfemene k& vodili, pififemZ vzdé-
lenost urfuje 8 ohledem na setrvadné UZinky vidy o nédco
vét3{ neiZ pPedpis. Pokud by Jefdbdb menipuloval mezi dvima
nebo vice vedenimi, Jje tiebs zvysit polet &lenkt obsluhy _
tak, aby bezpeZnd vzdélenost byle zabezpatena ve vech ;
sm&rech.

NemtiZe-13i Jjerdbnik dodrZovat stanovenou vzddlenost od vo- i
di&%, je povinen okemZité zastavit dsls{ prdei. V ochran-
ném pdsmu smi pracovat Jjen se souhlasem p¥{sluiného ener-
getického rozvedného zavodu, Jje-1i zajistén bezpelny stauv
elektrického vedeni vypnutim pfislusnéno dseku vedent,.
NemtiZe~1li energeticky zdvod v poZadovendm terminu vedeni
vypnout, mus{ s nim byt dchodnuty odchylné pedminky pro
bezpedné provedeni{ pldnovanych praci{ v prostoru a to s :
ohledem na technické moZnosti, mistnf{ podminky @ momentél-
nf pracovnl situaci.
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Zviadini upozornéni

T AT e T ST T

e T

PoZadavek na dodrZovdni bezpelnych vzddlencstl &dstf Jefdbu
nebo biemene od venkovniho el. vedeni je v praxi hrub& po-
rulovén, &im¥ deochdzi k smrielnym drazim Jefdbuikd a vazald.

L. Price v blizkosti elektrického vedenty

Pi'i pracich v blizkosti el, vedeni Jo 1 kV nesm{ se
jefdh priblizit Zddnou &dst{ k vodilim bliZe ne¥ ' m,

PPl praci v blizkosti vedeni vysouého napfti musi byt
Jeddb unistén tek, aby v kterékoliv poloze byly v3ech-
ny Jehe Sesti mime ochranné pasmo vedeni (10 &2 25 m
od vodifd podle viSe nupéti ve vedeni).

Ker{-1i mo¥inc dodrZet tento poZadavek nebo pFedpoklé-
de=1i se, Ze by obsluha Jefdbu mé&la pracovat v blizkosti
elaiktrickédho veden{ ve vzddlenosti mandi neZ stanov{

CSH 34 3108 & elektriza¥®ni zdkon &. 79/1957 Sb. mus{ ten,
kdo dava piikaz k provédéni praci, zajistit u provozove-
tele elektrického zaff{zeni{ vypnutl proudu nebo zajistit
dozor. Prédce pod dozorem se provadi za trvelé pifitom-
nosti tiet{ osoby, kterd Jje dozorem povéfena s kierd Jje
odpovédnae za dodrZovani zkrdcenych bezpefnych vzddlio-
nosti.

Pracovat se smi{ Jjen pod dozorem osoby urdené provozova-
telem el, zaffzen{,.

B. Préce v bliékosti traké&niho vedeni

AutojeXdb pouZity pro ngkldddn{ a vykldddni v blizkos-
ti kolejl s trak®nim vedenim, ktery se pfi menipulsci
mohl pribl{iZit kteroukoliv &dst{ k trakinimu vedeni na
vzddlenost mendi neZ 2 m, musi byt pfed zahdjenim pie-
kldédky spojen vodiv& s kolejnicif, ve smyslu CSN 34 3108.

C. PPL dotyku Je nejvic ohroZen vazal®, ktery se v ckamZi-~
ku spojeni vyloinfku s vodilem dotykd zav&Seného vodi-
vého bremene nebo ndkteréd Bdstli sutojefdbu a je zasa-~
Zen elektrickym proudem., RidiZ nebo jerdbnik je pneu-
matikami vozidla izolovédn, sle miZe byt stejn® zasafen
v pri{padé, kdyZ po dotyku vyloZniku s vedidem pod napd-
tin opomene vyloZnik z drdtl uvolnit, vystupuje z kabi-
ny a r¥i do3ldpnut! jim projde elektiricky proud do zem&.

Jestli¥#= by pPes vSechna provedend ogatfeni dodlo k na-

hodilému dotyku vyloZniku nebo Jjiné &dsti stroje 8 elek-
trickym vedenim, je nutno, aby jerdbnik zdstal v kabind

do té doby, neX v¥yloZnik bude uvolnén nebo proud vypnut.
Vazal nebo jiné osoby, stojici na zemi, se nesmf v 23id-

ném pfipadé dotknout stroje nebo kladnice, piip. vodivé-
ho brlemene.
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Je~li bezpodmine®nd nutné z né&jakého divodu opustit jedb,
musi se tak provést vyskoZenim z kabiny do dostate&né
vzddlenosti od jefdbu. Nesmi se tedy vystupovei z kabiny
a pF¥idriovat se pPitom madel nebo jinych &dst{ stroje |

218 Zimni provoz

V zimnim obdobi, zejwéna pri trvalych teplotdch pod o®c,

Je t¥eba pelovai zv§Senou mErou ¢ motor, skumuldtory a
vzduchovou ,soustavu., Zpisob oSetiovéni podvozku a pouZiva-
né druhy mazadel a pifevodovych olejll pro podvozek jsou
uvedeny v p¥irudce pro TATRA 815. Hydraulicky ole] pro niz-
ké teploty okoli se pouiije podle tabulky z odst.41.3
Bezpelnoat nosné konstrukce @ spolehlivd funkee vSech me-

chanismt stroje vietng ovlidddni Jje zaruleng do nejniiif{ch
venkovnich teplot ~30°C. RovnéZ hadice a t&snici dfly hy- é
drauliky vyhovuj{ provozu do této zimn{ teploty. :

Funk®n{ zpisobilost zabezpelovacich zafizen{ je odvozena

od provoznich podminek nakuBovanych prvkd a Je ddna nej-
nizsf{ precovni teplotou -25°C u tenz. tlakoméri bezpeZnost-
ntho za¥izen{ Metrs = sond (antén) signalizaZniho zafizsni
IVN. NejniZ&1 pracovni teploty pro indikdtor Metra (-207C),
rozvadéés bezpelnosiniho zarizen{ Metra (-107C) a skiinku
IVH (=107C) neovlivnuji{ tepelnou odolnost bezpaénostnich
z;iizeni, protofe jsou umistdny ve vytapéné kabind jelab-
nikea.

S TN Sarh. o ek

219 Stabilita

Na jefdb plsodi pfi préei klopici sily od bi‘emene, vliastni
véhy oto¥ného vriku aj. a2 to vzhledem ke hran#, kolem kte-
ré by mohlo nastat pPeklopen{ (hrana op&r, hrana kol).
Schopniost jeidabu vzdorovat preklopeny v ratiZeném stava e
zaverpelena Jestlile hmotnost bitemens nepiekrolf dovolené
hedroty podle tabulky nosncstf (jidténo bezpelnostnim zalf-
zenim) a jsou splndny podminky spravného ustaveni Jeribu nw
crérdch.

P;o zaji%téni stability p¥i montdinici nebo ddribdfskych
pracich, kdy je vyloZnik vysunuty ve vodorovné poloze {zmon= !
14% prodiluZovaciho néstavce, mazéni kluzdtek vyloZniku apod.)
gse musi{ vidy zajistit ustavenim JeFdbu na vysunutych opéréchg

TR e ur Rl Ae Lode s .o g
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P¥{davné momenty vzniklé Bikmym nechylenim jefdbu pod zati-
Yenim pi*i prédci v rédmci pruinosti konstrukce jerdbu Jscu
uvafovény @ zehrnuty go stability. Pokud je Jefdb ustaven
odle pfedpisu (tj. O sklonu) je prufné nachyleni Jeldbu
géhem pracovni operace v rémci podminek bezpeZné préce,col
plat{ pro dostateZnZ tnosny terén.
Libely slou¥f k dodrZenf zdkladni podminky pro ustavent
jerébu, jerébnik je v3ak povinen bshem provozu se piesvéd-
it o trvédn{ této podminky.
Do stability nejsou viak zehrnuty p#¥i{davné klopné momenty
od ¥&inkd 3ikmého postavenf a rozkyvéni bFemene. (¥inky
t&éehto sil ohreZuji stabilitu.
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Statrilite 0. 3{zd% po silnicich do zatdXek je ovliivnéna
vydlkou 1E821&1% vozidla. Proto je treba rychlost jizdy do
Letwdry oodle okolnost{ primé&fend sni%it. ZvySenou opatr-
nogt je 1i»ba =vi#sl zachovédvat v blizkosti nezpevnéngeh
s<redinic vocovk: a pPl pojiZdéni k okrajim staveniitnich
dam, mesypo srei., kde by mohlo vzniknout nebezpeli z¥fce-

P PP Tt
ni woznldle.

i Nouzovd manipulace s vylozniken

Pro odblensrd Todkgy Pidide je nutné prfi porule moloru pro-
i zovas wanipalacl s vyloZniken, .
iraulicky agregdt, kterym se oviila iveddni bude

a7 e wenidd prepojovaciho hadicesvého vedeni a to
me gl ouy 320 e (umfstdn na krytu prav;ch ovladsdd opér)
@ ToEvaed r$ivzniku na otodném vrdku -~ Lsb,2.12 /a.

Foglep oo o rdieg 2dvihdni a skldpinl +jleZrnku :

2ot gt se vdelepky v mistech oznalfenych 1 a 2
tose nrenoeiovacl vedend

ne hydr. agregdtu pro sklépZni kabiny se

s s*Pedn{ polohy

viddme! néke rozvaddle vyloZniku se prestavi de polohy
%o

H

Fofornn ! Tunkce

%) Edli o viha o, podvozku se nasune do trubky agregétu

2 Tulria Cerpinim se vylofnik zvedne do potfebné vyiky
{nebs sklop! do pPepravni polehy)
cyeitri - spoudtdnd budky se provede pedle postupu
popsanéiin v pPirusce TATRA

W

V pfipedsE, Ze rulni hydr. agregdt nemd poifebny vykon (po-
¥les tlaku p¥i manipuleci) zspoji se do vitla¥ného potrubi
jeduosudrny ventil dle tab. 2 .12/b.

Prouvoisvac! hadicové vedeni a Jjednosmirny ventil Jsou ulo-
Eany ve vibavd autojeirdbu.

JUrosorAENS

¥ reinim farnén{ kKapaliny do vdlce pro zdvih vyloZniku
je 17 ebr magiisiovat napnuti hdkevého lana, aby nedoslo
¥ poluczent sodpdry vyloZniku nebo krytu ne strefe kabiny.

Wsonave spolnistini viloZniku - tab. 2.12

SR S P TR
connvaci nadicové vedenf, IV - agregdt pro sklapén{ kabiny,
¢ taln

e tadnaendiny ventil - namontovnni dle potfeby misto pi-
voda. oe. £y B10 / E10 - viz tab.3.25 - Zapojeni hydreuliky

Y gyioiniku, II - pPi{pojka pro manometir, III -pro-|
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[221Nouzové uvedeni do pFepravni polohy

Dojde-1i bdhem provozu k porude hnactho dstroj{ jefdbu
(motoru podvozku, zadfeni Cerpadel apod.), nelze provdddt
Zédné jefdbové pohyvy a zasunout opdry. Zeviiené breneno

Je nutno £ bezpefnosinich divedd spustit na zem. Je~1li t¥e-
ba jefab z&roven uvést do prfepravni polohy, posiupuje se
nasledujic{a zpisobem

2) Nouzové ce spusti biemeno na zem
) Nouzové se otolfi vyloZnik do podélné osy 22 kabinou

ridile :
¢) Nouzové se sklop{ vyloZnik do dolni polchy (je-1i vyleiZ-
ni{k vysunu:«?, nejdbive -e pfed skiop-mim zasune)

d) Odpojf se kladnice vyvléknutim luns, 2by »ii transportu
nepiekdZieala

e) Nouzuv® se zasuncu gvisld & v¢locervné valce v8ech opir

f) Opérné talite se uloZl do zévésl na rdmu podvozku

g) Véechny &dsti JePdbu, kteréd by se padle povahy poruchy
mohly ze Jfzdy swmovoln® uvolnit, musi byt zajisdtdny
uvdzanim

Nouzové upreveny Jjefdab Jje moZno viécl za piedpokladu, Ze
budou dodrZeny piedpisy pro vliedeni vozidla. Pokud by se
nepodatilo zasunoul vyloZnik (nap¥. ohnuty) ve vodorovné
poloze, je woZno dopravit jerdd do mista opravy s vyloZni-
kem natolenym dozadu za podminek, které stanovi dopravni
vPedpisy. PPislu3né nouzové operace se provedou dle odst,
IT,, II. ¢

I. Selhani hydrauldiky
Nouzové spoudténi biemene

P#1 porude jefdbu, kdy nelze bTfameno spustit motoricky,
pusi se spustit bremeno nouzové., V takovém piipadéd jde

o menipulseci nouzevou, kdy Je odblokovano Jjidtén{ motord

2 kdy pPi nedodrien{ predepseného postupu miZe dojit k pd-
du Dbremene !

Spoudtdni bifemene hdkem

Nouzov® lze bifemeno spustit hdkem pouze v tom pPipedd, Ze
je v pofddku mechenickd %dst lanovéhe bubnu (pPfevody).
Hydromotor lsnového hubnu miZe byt v pf{padé nutnosti (za-
dreni) i demcntovan.

A. Postup spousténi s hydromotorem :
2) Pumwocnik phestavi ovliddaci paku héku do polohy
sposaténd

t) Pomocnou pskou se odtlaZi péka brzdy hydrobubnu
@ odbrzd{i buben

¢) Pozvolnym zadroubovénim piipravku tab. 2.7=A respe.
roubu, do spouitdciho ventilu (tab.3.4(Q ) se bie-
meno spusti. Spoudiéni bi‘emene se musi provddét

Bt
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sininglrnf rychicsti, pfi které dochdzi pouze k syle-
ni ve spoudilicfam ventilu,

Pri pr{lig vysoké rychlosti spoustédni je nutno vy-
droubovat pripravek &Sdsteind ze spousté&ciho ventilu
% tim zmendit prifez omezujici{ rychlost spoudtdni,

d) Zastaveni tHemens je moZné pouze zabrzdinim brzdy.
Upiné vydroubevéni pripravku ze spoudtdciho ventilu
nebo plestaveni pdky rozvadéle do neutrdlu miZe byt
net :’nné !

Spoudt&hi bremens baz hydromotoru

Spousdténi se proveds oddbrzddnim brzdy lsnovéhe tubnu.
Pomocnou odkoeu se odtladl pdka brzdy lenovdého bubmu a
odbrzdl se buben. Dlemeno Je mcing spustit pouze wini-
malni rychlosti. Fri towto postupu na brzdéni nepisob?
dal3{ soutdst kr- m& br2dyv! Je tedy nutno odpevidajificim
gpusobtiem s Syzdou manissioval & citlivd 3i odbrzdovat.

Y LT IR E Ny

- Nouzové skiopenf vylointiku
Nouzovym sklaépdniuw vy¥ioZniku lze spustit bL¥ewenc nebto
sklonit vyloZnik bez biemene, Skilépdni v¥loZniku '
e bremensm lze provadét Jen s takovym bremenem, jehol |

nactnost nepliesdhne hodnoty dovolenou vzhliedem k vy~ ;

loZeni, do kierého se dosvan> nak po sklepent. )

Podotnd Jeko u pfedchozi nouzové opersce neni pii
nouzovés sklépdnt vyleinik j18ién pled peédem 2 haz-
pefnost Jefabu zdvis{ 2w neporudenostl hadic » polru-
bl mezi vdlcil vyloZniku @ spoultécedim ventilem viloi- ,
niku. Sklépén{ vylicinikv se& provede tak, Ze do hyvdrs- |
ulickych zédmkd vyloiniku se pod zaiku v Zele zdmku
vioZi Zroub MB8x60 &« zatka se zadroubuje (isb. Y.
T{m joou cijidi¥ny zémky, 2:2iiflujict vyloZnik pred
pudem p¥i porude pfiveiniiic potrudbi. Fomoenik potom
cdtledd rdku oviaddnt vyiodniku do polohy sklépéni.
Fozvoinds zadrouvdbeverim ni<praviku, resp., sroubu do
epoudtecine ventilu vy.si¥nike dojde k poklesu vyloZ-
vike, Srldgpded rychlost smi byt pouze pinimdlni,
Jeidec? rychlost skldpénd se zvyduje pfi zmendujfcim
e gl)lonu v¥loZniku, je nutn¢ povuolovénim pPF{ipravku ;

-

rychiost spoudidni udriovatl minimdlni,.

e N

S DAL . .

- Nouze¢véd zasunuti vyloiZniku
Zasunuti teleszopu lze »Hrovaéddt pouze ve vziyXend pslo-
ze, Provddl se shodn& Jako sklapéni, se stejnymi bez-
pefnogtnimi pecuinkawmi, Odblokuje se zdmek vdlce tele-
skepu, ovlddaci peke se pPestiavi do polohy zasouvén{
2 ryzhlost zasouvdni se regululs plfipravkem na spoustd-
cia veniilu teleskopu.
P#i nizkém postaveni vyloZniku, kdy uZ nelze feleskop |
zasunout, provede se zazunuti pomoci Fehtalkového
zdvihdku a lana nebo fetdzu otoleného okols obou koned |
vylo¥niku.
Pokud neni poruchs na moteru podvozku, ize= vodorovné
skleopeny v¥loZnik zssunout také opienim vyloiniku o
vhodiy svisly objext {pevnou &ds: stevby apod.} & po-
nalym poj{Zdé&nim proti opdrné sténé (4. d{l odlepova-
ny, ovlédaci ndka v peloze zsssuvdni! Odblokovany zé-
nek a pPipravek plnd zadroubovén do spoultéeiho venlilul.

!
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idegl opFeni Je t¥eds vloZit dPevidny &palek, aby se ne-
nosSkodilo oko pro zavéfeni koncového vypinade nebo nevy-
lorils kladka.

Nouzové otddent

Kouzové natofeni vriku lze provést pouze no odmontovény
hydromotoru otofe nootdlenin vstunsniho h#idele ndhonu
otode (vlofeny ni¥ipravek se Zestinraonex tab. 2.7—=-B )
Erzda otoZe se musi uvolnit ve cpojanf nezi brzdicim
reselr 2 ndkou hydroulickiho véledku. X1l{8e:n ncsazenym
ne Seatihron so rok otd&L tee dlonho, Ze =+ vfloZnik
dostane do osy vozidle. FPo nourovim oto¥eci ze otodny
vriek zabrzdl,

flouzovd zasu~utf onirp

r) Unsumat! svislich hydromotord op¥:
Gosontuie s2 frouberd k ovidéacimn pistku zamku,
S deatiiho EZroubu s2 sejme of Toief okte, Deubt? Srounb
g2 cel¥ zniroubuje do zdwvku, iw dojde ¥ waehaniecvinu
odtladent nistiu o oteviend seviu, Fasr zro ovlisdani
ani= se wostunnd nfestavi do roloy pre zasourani,
ti. Jereb klesnz v tol~ 2 oplry se &&stelngd zasunou,
Foter se nedleif zoheodzi {2 wibavy vozidla) pod rdm
v 25t Jjodne afr- o Jofab se zdvihne; talir opéry
sc todlozd peovinou podloikou sz pPisludnéd ovliadajic{ pé-
2 sc nastavi na zasouvénl - po uvolnéni jefdbu zve-
Exiz Zlesne 2 opéra se zasune dal. ProtoZze zdvih opéry
je v2t8% neZ u zdvihdku a opdru nelze zasunout najed-
nou, je tfebs tento postup w kaZdé opéry ndkolikrdt
opekovat o postupn® pod talid vkiddat vy3s{ podloilu.
Vznikne-1li mezi talifen o terénem vile na vysku zdvi-
hdku, lze zdvih opdry dokondit tiw, Ze se zZveddk vlio~
21 primo pod talif opdry ¢ vysouvanim zveddku se vy-
sune opira do koncev? polohy, PFL této manipulsei nmu-~
si byt pééka ondry ur&zdna v poloze pro zasouveni,
Po zasuruti svislfch wvéle? =zz vynontudl z hydraulic-
kych zawkd powoend rornirac{ kuletiny & zaSroubuif se
zpdt zpetky.

b)Zasunuti vodorovrnteh hvdrometord opdr
Cvlddecd pedky se mejisti drdterm nedo motouzam v po-
loze vro zasouvsni i ondry ge zesunou nouoc{ Pehtanl-~
kavdho zdvikeku o lass nebo Fetdzu, uvdzandho okolo
ocbou opnér, Ekdy lze onéry zasunout i d=121 =dkou
(padidlern),

-

ZTelhdnit elevtriasifho ok ruhau

P4 noruis el. proudu nelze ovlidsat jofdbové funkee
viivoen elektrohydraulicidéhio omezova¥e ovlddéni.
Uokonéit potlebnou procoevnd oneraci o uvést jersb do
oferr i nolohy Je moind Jen zn pomoci vazale, iktery
rulni «lezstevi o rodrii slektroncsmetickd ovliadole
rabezrelovaciho zziizend,

iy b
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3.Technicky popis
3.1 Podvozek TATRA

Podvozek T 815 P14 26 208 6x6.2 Je tiindpravovy, s pohonem
ng viechna kola. Zadnf{ népravy Jjsou hnané, pohon pfednf ri-
zené ndpravy Jje zapingtelny dle potieby z kabiny ridile.
Diferencidly obou zednich ndprav Jjsou opatfeny uzdvérkami
zapinatelnymi dle potPeby. Zdvojené zadni hnaci nédprevy Jsou
kyvadlové, s polonsgpravaml odpruZenymi listovymi pruZinsmi,
pfedni ndprava je kyvadlové, s polondpravami odpruZenymi
zkrytymi tyZemi. Kola jsou s Jednoduchou montaif vitredu

a2 s dvojitou na zadnich ndpravach. Metor Jje vzndtovy deseti-
véleovy, typ T3-929-30 o vykonu 208 kW pii 2 200 1/amir 180,
chlazeny vzduchem, s jednolamelovou tieci pruZincvou spojkou;
Jje uloZeny s budkou PidiZe na pfednim krédtkém rdmu na pri{¥&-

A e A L R T A T

IS0 se prend3i spejovacim kioubovym hi{delem do desetistup-
nové prevodovky, kterd je vybavena pomocnym pohonem pro Ser-
padla, zapinanym elekiropneumaticky z kabiny #idi%e. Rfzend
Je Snekové, jednonslcové s kapalinovym posilovalem. Vzduchovéd

TR R ATy

ny brzd - provozni, nouzovou, parkovacli & odlehfovaci. Kabins
Fidi&e je dvoumistnd, dvoudverovd, vyklopnd hydreulickym val-
cer z provozni polohy. Je vybsvena samostatnym topentu.

Zadnf B4st podélniki prednihe rdmu Je uzpisodera pro piipojeni:

rdmu nastavby.
Opravy pcdvozku TATRA 815 P14 - tab.3.1

1 -~ kebina Pidide jo vybavens vystrainym mejdkem @ ochrannis
krytem

2, 3 - npro pPinojent privésu Jje provedens iUprava zspojend
vzduchovd soustavy

4 -~ pro ovliddéni akcelersce motoru z kabiny Jefdbnlka Je
montovin vdlefsk akcelerace

5 - tiakovy spinel oleje

311 Ram s opé&rami

Na sutomebilovém Sasi Jje namontovéng podvozkovd Bést jeid-
bu - svafovany Jefdbovy ram se Etyfmi hydraulicky ovlada-
nymi opdrami ve vertikdinim i horizentdlnim sméru. Ovlddaci
i péky opér Jsou umistény na obou sirendch rama u zadnich opér
spelu s kontrolnimi 5ibe1ami. Mala kru%gice, vylisovangd ns
vidku libely uddvd O, vEt3i kruiZnice 3~ . Pracovni pohyby
opér Jjsou na sobé& nezdvislé,

i PrisluSenstvim opdr jsou opdrné talire, které se nasezuji
na zekonlen{ piatnic svislych vdled opér., Opdry mus{i byt
p¥1l v3ech pracevnich pfipadech Jefdbu pedloZeny doddvanymi
op&rnymi tali¥i. Prepravni poloha opér je zdroven opérnou
t  zdkladnou pro pracovni polohu na spudtfnych opdridch.

T A M == 1
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nfcich podvozku. Tolivy moment motoru 1010 N.m p¥i 14CC 1/zin
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brzdovd soustava Jje vybavena &tyrfmi ne sobd nezdvislymi systé-’!
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31.2 Nahon <¢erpadel (hydrogeneratora)

Rt A s AR TR TR m-me
i

B L PP

Uspofddéni podvozkové ‘éésti jerdbu je zobrazeno na teb.3.2

! - upraveny podvozek T 815 P14, 2 ~ otolny pPevad¥®, 3 ~ rém
podvozku, 4 - ndhon Zerpadel, 5 - opéra pPedn{, 6 - opérs
zadni, 7 - naftové nddrZ TATRA, 8 - olejovd nddrZ, 9 - blat-
niky a kryty, 10 - rozvadéle opé&r a sklonoméry, 11 - odrazky,
12 = podpé&ra vyloZniku, 13 - zadni{ sténa podvozku, 14 - viko
prednf, 15 - viko zadni, 16 - opdrnd talire, 17 - doraz pod-
vozku, 18 - aretace rozvaddéle pravi, 19 - aretace rozvadile
levii, 20 = vyfuk, 21 = zdvés pro piivés.

A e T A L AT R

Sestave predn{ opéry - tab.3.3

T A L AT LT T

1 - op3rs nhednf{, 2 - lofisko, 3 - vedeni, 4 - xluzdtko, :
5 - pojistny krovzek 165, ¢ - Cep 6 35x85, 7 - kryt, 8 -~ Zroub;
M1Cx3C, ¢ - Zroub #10x20, 1v - matice ¥10, 11 - podloZka 36, ¢
12 - podloZks 10, 13 - zivielka 8x5C. ;

Sostave zadnd opdry - tsb.3 4

1 - ¢p¥re zadni, 2 - loZisko, 3 - vedeni, 4 - kluzdtko,

5 = podistny kroufek 165, 6 -~ Zep £ 35x65, 7 - kryt, & - 3roub
E1C0x36, ¢ - Sroub #1020, 10 - matice 10, 11 ~ podloZka 36,
12 =~ podlofka 10, 13 = zdviatke Bx50. E

ila dosedacich patkdeh JePdbového rému podvozku Jje uloZen nd- é

hon Serpadel, Néhon Cerpadel Jje porninén kardanovym hitidelem
od pomceného pehonu, ktery je souldsti pievodové skPiné moto-
ré pedvoziu. ¢
¥iovodovd skPin ferpacdal s osazena Jednim hnacim, Jjednim }
vicienin a dvéma hnenyamil koly. Ozubend kola Jsou uloZens i
v 20litku skiind ne velivych loZisgéch. V horni Zdsti ski'{nd 5
je umigtdn zdvésny droub @ odvzdulinoveci uzdvérka. Vypouftini §
skv¥ingd je vyvedeno pod JePdbovym rémen. Ha pPiruby skiing .
isou pPrilroudbovdny dva dveJité hydrogenerdtory typu U 80/40 L.:
¥uitinf prostor skif{nd se plnf olejen PP 90. i
Kinaiutickd schéma ndhonu Cerpadel je zndzorndnc na tab. 3.12 |

Hahon Eerpadel - tsb. 3.5 1 - guivdn nghonu &erpadel, E
2 - h*{del, 3 - vloZka, 4 - vloika, 5 - podloika ;

Skifh néhonu gerpedel - ta».3.6 ;

o t&leso skifnd, 2 - kolo ozubené hnacf, 3 - kolo ozubené
Llcieié, 4 - kolo ozubené hnené, 5 - nfiboj s pfirubou, :
{ - vi&ko ﬂegr&chozi 4 90, T - vi{&ko neprichozi g 100, ;
3 - vikko prachezi § 100, 9 - podloZka, 10 - podloZka pojist- :
nd. 11 « té&snfef kroufek, 12 - kufelovd zdtks, 13 - 3roub i
M16x40, 14 — nodloZka 10, 15 - loZisko 6211, 16 - 10%15&013211?
17 - lozisko 3308, 18 =- loZisko NU 2211 B, 19 - loZisko KU !
2210°B, 20 - podistny krouiek 100, 21 = pojistny krouzek 90, ;
22 - pojistng krouzek 55, 23 - pojistny krouZek 40% 24 -fkrou-é
Jek 48x2, 2% - krouZek 100x2, 26 - krouZzek 90x2, 27 - gufe-
ro 65x90x13, 28 - gufero 5%x72x12, 29 - zédtka 45, 30 - zavEs- ;
ny Eroudb M20, 31 - odvzdudnovaci ventil, 32 - 3roudb 3x25, ‘
33 ~ Zroub M8x12, 34 - t&snfci krouZek 3x14, 35 - kolik 10x32.§

" i T T e ke A 4 CERRalRe SRS 2T E L% s 7 A b B e S AR TR AT TS My e




Tab. 3.5

Ll




Tab. 3.6

b

N R QNE o N Vi
iﬂE\\ Wit 5
- .
e =) .
. '[ - / ( / =
lﬂ(‘(ﬁ(iw 2~ {2} g Oﬁ Q N




86

av

Y A A= e

PR

T

P

. LRTIU PR L e

31.3 Lo%isko otote

VédleXkové loZiske specidlni PLC 912-22 mi vAledky umistény
kft{Zem st¥{davd (148 kusl). Prim&r rozte&né kruinice ozubené-
ho vEnce Je 1600 mm, LoZisko Je pFipojenc k otodnému vrdku 23
8rouby M30 k rému podvozku 36 Srouby M24. Pro Srouby radisxi-~
élnfho loZiska Jsou stanoveny tyto utshoévac{ momenty :

480 Nm pro 3rouby M24 (k podvozku)

560 Nm preo Srouby M30 (k oto¥%. vriku)

Vnit#nf prostor loZiska se plni tukem NH2.

Védledkové loZisko otole - t8b.3.7

1 - méj81 krouiek, 2 - vnit¥ni krouZek horni, 3 - vnit¥fni
krouzek spodnf, 4 - vdlelek 30x29,5, 5a - t&snini L-4520,
5b - tdsndni L-4420, 6 - Sroub M20xi,5x40, 7 - kolik 16x63.

34 Otoé&ny prevadé&¢

Otodny prevad#d se skléddd z pevného &epu 8 podstavou a vdl-
cového plddt¥; Je piisroubovany v ose otd¥eni Jefdbu k rd-
ou s op&rami, PPevdadi tlakevy ole] od Cerpadel v podvozku
*k ovliddacim rozvedd®im na otoéném vrdku a opalnym smérem od-
padovy olej zp&t do nédrife. Jednim pievdddcim kendlem se pii
seildpnutl peddlu v kabing Jefdbnika vytlaluje kapalina do
vélelku akcelerace. Na horni stran& hydraulického pfevaddle
je ulofen elektricky sbérad tab.3.8/2pro prived el. proudu
na otodny vriek od baterif psdvozku. PP{vednf a odpadni{ hrd-
la pfipojd hydrauliky {(dve tlakové, K dva odpadni, akcelerace,
prosakg Jsou umisténs po obvodu dolni ¥4stl Zepu a na plddti
hydreulického pfevadile, drieného ns &epu délenym kroulkem

& pFirubou. Vriin{ plevdd&cich kanild jsou rovnobdind s osou
Zeou & vydsiujf do cbvodovyeh kenild &epu, proti nimi Jjsou
unistény vyvody na plddti pPevadéfe. Obvodové kandly majl

z obou stren tésnieci maniety. Pléé% prevadéle se otd¥{ na
Zepu nrosifednictvim undSeciho ramens, spojendho 8 rdmem
otodného vrixzu. Jednotlivé vyvedy pievaddfe, oznulend { aZ 6,
Jsou pouZity pro :

! - prosak, 2 - akcelerace, 3 - odpad vyloZniku, 4 ~ tlak do
obvodu hdku, 5 = tlak do obvodu vyleoiniku, 6 - odpad hdku.

Elektricky proud z podvozku pro zepojeni el. instalsce vri-
ku je pPiveden k elektrickému sbéradi vridnim v ose &epu.
Kartdle 8 dridky Jsou nasszeny na dvou Zepech s izolsei;
vodiZe uhlikovych kartadd jsou vedeny pfes kartdfové dridky
ucpdvkovou vyvodkou z krytu sbérefe. Zapojeni kroufkevého
sbérale je uvedeno na schematu el., zspojeni otodné Tdsti.

Oto¥ny pievadé® - tab.3.8

1. -« hydrsulicky plevaddl, 2 - el. sbidral, 3 - &ep 8 izolaci,
4 - kryt sbdrale, 5 - unaded, 6 - d¥leny kroufek, 7 - deska,
8 « uhlikovy kartd®, 9 - kartddovy dri#dk, 10 - &roub M8x16,
11—~ podlofka 8,4, 12 - Sroub M12x20, 13 - podloifka 8, 14 -
podleZke 5, 15 - podloZka,12, 16 - kelik 12x30, 17 ~ #roub
Méx8, 18 - &roub M5x10, 19 - matice M5, 20 - prichytks 12,
21 - 3rodb k5x126.
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315 Otoény vriek

SvaPfovany réan s nrodlouZenyii bodnimi 3tity Je pliveren na
zdkladove desce, & niZ Jje zespodu prifroubovéno otofové vi-
ledkové lofisko s ozubenym véncem. Ne pravé strand desky Je
privefens plodina pro ndhon otofe s amutomatickou usavienou
nikovow brazdou a topeni; ra levd strand plodina nro kabimm
jerdbnika a ovladini rozwvaddld. Ve Stitech rdmu vsodu Je
ulofen Sap 6 100 nm pro teleskopicky viloinfk, ra konzcle
mezi Itity uprostPed Zep 4 7O mu pro dva hydroratory sklépd-
nf{. Oha Cepy waJ! nasguci hlavice. Na konei Ztitl se stolid-
kami pro uloZeni lanového bubnu Je uchycers litinov® pevné
srotizaveZl{ e ndhradni kole 3e zdvihdken. Vopledu na ziékls-
Covd desce Je v pruZné svdrce a t¥menu oko pro uchyceni klad-
nice pii pfepravd. Za pfedni pP{8kou #tiid vy&nivd z otvoru
v zdkladové desce trubka s mazacl hleviel, picvedend kclerem
2 nfstavnou trubkou do vnitfniho kruhu otofového loZiska.
Pod keorzolou Bepu ve stPedni Sdsti kruhu Jje plivafen unddecd
névereir, kter? pii otéfent JePdbu otd¥f unddeci raveno

e pliitdm otolntho plevadile.

Otodny vriek tuab. 3.9

1 -~ win otolndho vriku, 2 - levd plodlng, 3 = pravd pleZinn,
& - wilelkovd 1oiisko otole, 5 - otolf, & - protizdvami{,

7 - Bep £ 100, 8 - ¥ep £ 70, ¢ - umfet®afl nihradntho kols,

10 = t¥#nen, 11 - oko, 12 - mazgacl trubko s hlavied, 13 - hla-

vice ¥ M 10 2 1, 14 - xryt ofednil,

¢ Svisly whon ot > dvoustunnové planetovd niouo-

7 Aovicy, o 10 Je wvogozen nondinded hvdronotor -AMX 25-7.
Krouotie! wouent se oPentii »o vwistunni pastorslr, wierd Jo

v 2Zb3ru 8 oxubenyy vireen va otolovda lofZinhu. Nihouovs
vetrodf e piilroubovine nn konsole yium otodnélio vrlikda,
Dolund viko sk¥iné Jje uloeno v ondrnéw kroullu, ot Civy wmo-
rent skiP{n& je zachycen dvixi piivePerymi piflolu:sl. Na
hornim a dolrfm viku skifind Je nairoubovine neldvicl o vy-
peustfcl trubks se zdtkou. Plevedova skiin Jje selrcubovinea

z 5¥%tl a414 (skPfin brzdového kotoule, horni viko, plast I.
nvlanetového stupng, pldst II. planetovdho stupnd, dolni vi-
ko). Ve skP{ini Jsou uloZeny na kulidkovych loZiskicel; brzdo-
vy kotou? s ndbojer pro hnaci{ hifdel hydromotoru, plevidied
yzstorek, unafel I. stupnd se tremi satelity, pltevddic! pas-
torekr & unedel II, stupnd se tPemi satelity e ndbojex nro
v¥stupni pastorek, HP{del pastorku je zajisténa v dolnim
viku gki{r¥ pojistnym krouskem. V hornim viku pPzvodovky Je
nadroubovins odvzdudnovaci uzévirke, na skPini brzdy Je me-
zaci hlavice horniho lofiska. Vnit¥nf prostor skiiné se »ln{
olejem PP $C. Pdsovéd brzde otofe Je nemontovdns na skiini
brzdového kotouXe. Erzdovy pds Jje uchycen obé&ma koncl ni
phce, ovlddané jedno¥iardm hydraulickym vélcem. PéXa brady
je dvojrazenisi, obé rewena Jeou na siejné strant 28 otol-
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ného fepu. V klidové roloze Je brzda zabrzddna pruifinou,
uleZenou uvnit¥ vdlce bdbrzdy. Brzda je regulovntelnd, aby
bylo wmefne vyrovnivat opoifebeni brzdoeviho obleient,
Sef{zeni pasu se2 provad! ng kretidfm raweni paky nomoct
vodic! matice, ulefené v stelndu kenenu. Maiice se peifi-
tdhne tak, aZ je vzdulenosti Zsle prvysunut? wistnice cd
Zela valce cco 15 wm (platf! pro zabrzddénd sizv).
Kinematicke¢ schema otéderiho dstroif je znizoernin: ns

tab.3.12a,b

Otédect Ustrojf tab.3.10

1 = dolnf vike, 2 - plail .lanetevé_sk¥imz (IIl.sturea),
3 - plédty planetové ski*{né (IL.stupsn’, 4 ~ horni vike,

5 - sk¥f{n brzdy, 6 ~ brzdevy ketleuw*, ¢ - vrnalief (II.ziu-
pen), 8 - unaded (I,stupen), 9 - -¢-1it 2-38 ; w 3,3,
10 - satelit 2-62 ; m 2, 11 - pasiureq 2-1¢t; © 3,5,

12 ~ pastorek z~16; m 2, 13 ~ Zep satelitn (IIl.gtupen),
14 = Cep satelitu (I.stupen), 15 -~ vilgo, 16 - Cen ¢ 25,
17 - pdéka brzdy, 18 - brsdovy pes, 19 = kewen, 20 - vodi-
- ¢ matice, 21 - Zep, 22 - fep, 23 - drlnd sdvzdudnovacd
uzévérka, 24 - leZiske 22217 EJD, 2% - lolske £021,

26 - loZisko 6013, 27 ~ leZisko 6205, 23 - loiisko &204.

Yontdi oto¥e tob. 3N

1 - otelovy mechanismus, 2 - pastorek 7 1&6; © 10, 3 - no-
livae! a vypeulitded trubka, 4 - zdthe i 1 s
loZke (pTivaiuje se po usazeni do zdih&ru)

317 Kabina jeFabnika

Xabina JePdbnika Je celokovova s rozmérnymi okny a posuve
nymi _dvefmi. Je snimatelné pro p¥ipad pfepravy po Zelezni-
ci. Caloun®né sededlo jefdbnika je seriditelné ve dvou
rovindeh, Palubni deska s Fidfcimi prvky Jje unf{stdne ne
stojanu pred ovladucimi pdkani. Berngnluraind saiizenl pro-
ti{ pletfZent jePeébu ss uvidl do funkee outoioticky ze za:i-
natim nalubnich pfistrojd kebiny Jefabu. Do kebiny Je vy-
dstdn piifved chifivanths nebo vétracthe vuducltyu od doychad-
la tepndého egregutu,.

Kabina Jj2 esvétlensa stropnim svitlem., K osvdtleni praco—
viZté Jeldbu vliastnimi zdreli p¥i prdei v neci nebe za
sulfend viditelnostl sleufi otolny reflekter, umistényd ne
pravén hernin rehu kabiny s zévésny reflektor na vyloini-
ku. K zabezpeldeni! vystupu jelsdbnika deo kabiny je jefddb vy-
baven Zebfikem o pPfidrinymi madly. Levy i pravy Zebfik Je
vikleopny ; za Jizdy musi byt zaji3tdn na plodin® Jeidbu.
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318 Lanovy buben

v . e e
Vo . B PR
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Lanovy bhuben LE 13 RN ot
axi ledni ﬂiotﬁ”'”- ; A”KEB-T nFog watusat wndjad
pievodoven skl s 0 _ 2 slunetovou ﬂ'ri*’x{ ulow-
aou pynitd Lubua IR S IRV (T T j* v qdwt zivisly n ciod
nmedeh h"dﬁouotoz croat ed .-'”iu ”“ﬁhri eino Vnntllv
=mpjendho do owrahn POk = C‘ Duebon 4 550 i s 0
straraghnl pifeaboul pee o pavijent lane nl in no-
veehin drazky; ﬁav1ucv' bubae zakotveno xlinoviu
ZALIC SR e Lanovy buben I yelivieh loZiskdelr ve vi-
kéch bubnu mezi \“ﬁvoduvou sltdfnd o skifrd brzdy. Ctativy
pohyb bubra Je oévozen od néhoru eentrélniho h {Gele w0 re-
duu tniho plqnwtového pPevodu - rustorex me hlffdell, pohénd-
ny hjdromotorv, zebird se t#eudl satelity, kterd se cdvalujf
PO pevidény viéncl korunovihe kolo; unafe® getelit), plisrou-
boveny k vnitirdou hrght, w#if 9143% lenoviho bubnu.
Vnajss pfoqo‘o"J sein o mdvisny groub, edvrlulinovec] wgd-
virku = vypouitdcsl zdtiu; pleaetovd skFin mé olnfef zdtiu
Lontrolnf roub o cdviduihoveef uwsdvirioa, Valtiegd proztor
obou gaPini se ~wlm' oleden PP QG, Soudiztd lnnovﬁlﬂ babnu
Jz pdsoevt brud sortovorst ve shP{nl brzievdiho kotoude.
Sradovy ofs ] 7y obdma Renel nn dvoursuennd phee,
ovlédand Jeinalinnds }vorc¢lickf' v lesmt, V ®Blidov! soloze
J8 brzdo wobridins \rm 5h, wlodereun cvait? wilee prady.
Orads jo yemalovats * LofEno veromsvat onstTebo-
nt brsdoveho obloihf a0 80 apovfdl no ko xfﬂ
coanl nitky poseced y VloZernd v otoﬁtu“ e
Matice ao o@igdhne 1 F lenos t Eala gy s e
pIstnice od fels ¥l

(3-,."t‘f nro Fahrzding ntor).
Fod lonov™as bubie ne stiyrom

r”dTﬁLQtﬁ”( Je niilreubevdr

o otofndao uel eoenyn yyrinng Adolu{ solels
haku, Kinenstiek’ senetn Livows o bubme Je TRATorLing Mo

tab.3.12
I_,z?:_"._t(_'j'i_z"f}:’ buhern tnh. 3-1 3 ; 3.1 4

1 - plevodovd skﬁi;, 2 = lavovy duben o wiirmabill, 3 o= sl-
Zo hubnu levd, 4 = viko bubwm prave, 5 - un ; L
s pastorken:, 7 - korunové kelo, 8 - ozubend woln, ¢ - 8ap
satelitu, 10 = vidko planetovd sr\ihé 11 = ozubend olo,
12 - pastorek, 13, 14 - v{%eo, 15 - sl {n orudy, 1¢ - brzdo-
vy Lotou& 17 - bf%ﬁPV’ pas, 18 - pdka brady, 19 - &op
rudy, 20 = lfmen, 21 - vodiel nmatice, 22 - klisn, 23 - kon-
trola hlediny olcje, 24 - kuZelovd zdtho (indef 4 vFpustnd),
25 = kufelovd zathz (vyroudtial 2 va3idl pfevod. skdinl),
25 - odvzdulnovacl uzdviris.

319 Zvedak nahradniho kola

wahrednf kole se ivwisew J= pitd Sroubovéno do otvord na ken-
zole 0todnche rivu ~od lanovyi bubnen s wrotivéhou tab.3.15;
ned kolew je wifstin zveddk 8 éolni wlevoden & 8 n2honovou
tydl teb. 3146 ve siitoi zoviteku Je ulo%en nt{del s pastorken
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zabirajieim do ozubendiho kole navijecfho bubinku & na hifdeli
rastorku lamelovd brzde s rohatkow & pruZinovou zdpadkou.

Iro kliku zveddiko se poudlje kolovritek nz matice kol z vi-
bavy vezidla, Ve vybrinl protivéhy Jje uniztinn zdvisa’ lnd-
ka pro zevileni zdvihowéhe lanka 6 5 mm o301 spoudtinf a zve=-
d4ni kolaj v drZckn klaedky o zdvdsu keln Jo urevmnino ronoc-
né lanko £ 5 mT.

Laselovd: spoultfc! brzds s poucerym Iroubern Je somoagvornd,
Csovy¥ tlak n« louely je vyvozen frvoubsn —ostoriku, na ktery
phsobl moment gavdientho kol -« blevano «:droubiovdiyi nselow
rek k brzdé, FPi sveddky kola, kdy brzda pebr df, dovoluje
zipadks rohwmtce otifend; hrael wonent se oilentif Bdstelnd

Zroubem, vELI{ &ist tlenfu v lemeldch, PRL spoultind zdi ad-
ks zapadne, vohotke se plesiome civlet o tlakem na tiecieh
plochich vyvozeny brzdicf wonrent ndrii Llieneno zastavend.
Pri sponlténi blemenu Jjo nutno na xlice plendhat phidswny
soment, ktery 2ajiftuje bezpelnost proti sazovolndmu klesd-
n{ kola. Mdhradni kolo tvoP{ souddst huotnosti protivéhy;

z tohoto dfvodu nesni byt Je¥dd provezovin bez nanontovaného
ndhredrniho kole.

C3

mistdr{ ndhr. kola tab.3.15

- zdvihdk, 2 - tyd zdvihaku, 3 - loEisko, 4 -~ adhrcdni kolo,
- zdvisrd kladka, € - zdvds ndhrodniho kols, 7 - lanc £ 9
1400, 8 = lano $ 5 ¥ 3200, 9 = ustice i 24, 1C - natice

24.

135\ —

Zveddk rdhrzdnine kels teb.3.16

1 - sk¥{n zdvihfku, 2 - bubfnek s ozubenym kolem, 3 = pzsto=-
rek, 4 - rohatke, 5 = lamela, 6 = hi*f{del, 7 - zivnadkn,
3, § - diaton®nd trubka, 10 « skruts’ prufins.
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3110 Vyloinik

Ctyird{iny teleskopicky skiinovy vyloZnik obdélnikového pri-
fezu sestdvéd z pevnéhe zdkladniho dflu a t#{ vnit¥nich vy-
suvnych &dstl; zdkladn{ vyloZnik 7,8 & Jje moZne plynule pro- |
dlouzit aZ na 16,8 m. II. a III., dil jscou vysouvény synchron- .
né vnitfni» hydremotorer s klgdkou a Petdzovym plevodem; IV.
df]l lze samostatnd pPfedsuriout poroenyn lankem ¢ Aalifeh 4,5 @
ng celkovou délku 21,3 m. S nistaveem vyleZnfiku délky 6,5 =
lze doséhnout 27,8 m. Vysouvdnf II. & III. dflu Je weind i s
zavidienym blemsnem cmeseng hmotnogti, PPi teleskopowdnd v roz-
mez{ 7,8 aZ 16,8 m Jsou IV, @ III. &1l spojeny gretadnin &e-
pen a tvolfi jeden spoledny celek. ViloZndk uvsinuje teleske-
povani s pledsunutym IV. dflem (v rozuwezd 12,3 af 21,3 ).

Pi{stnice vysouvaciho _meachaniszsou Je spojens se 2dkladnudnm $flesm |
Zepeit 6 50 mm & plasl vilee s vysouvanic II. dilem dvdmae Lede -
nimi Sepy £ 60 mm, IIT. 441l se wysouva z II. dflu gestilame~
lovynm Petdoen | 1/2", veden?: z paty IIL. diln pPes kisdka
vysouvaciho hydrowotoru du kotvenl nad Zepewr pistnice. _
Nepohybliva 8dst Petézu ca klsdkou Je nahrafenc tyfovyn téhlen
s napinacim 3roudben, ktery je pod zadnim krytem vilelinlku.
Zasouvan ITI. d{lu de IT. Je provedenc sunilugelovym Petd-
zem 1/2", napindni Fetdzu [ vleieno vpledn ped viloinlkesn.
Vysouvané d{ly Jsou vedeny svsdinizmi, hornimi e bobnimi :lu-
zatky. VyleZnik Je kywm¥& uloZen vzade v nosnfeh Stf{tech oio8=
ného rdmu « miZe se vetvlovat a skldpdt v rozaesi, L¥ilzrd =
ddne zdvihem dvojice podpdrnieh hydroustori.

Vedle pravého okna kebiny Jeldbniks s pehouewn zdvilv Ju ulo-
fen na konzole protizdvai{ tydovy uitazatel sklorm vrleinlrn.
Zdvihové lano £ 17 ER iz wedepne 2 lagnevéhs hubnu pites horad
pPevade! kladku, klednicl ¢ klediy - hlevd do uistvend

v klinevém zdvésu na hlav¥ viloZniku. Vinotl laong mezil vij-
loZndiken & kladnie! wytvdd{ Zestindsobnl kladkestired. Pod
kluzdtken zdkladnihe d{lu Je &ep nro zovdirend wyscuvselho
lanke pPi vysouvdni IV. dflu; po vysunuidl jo lonke opit us{-
etdne ne hlavd v¥lo¥nike, Ha levis beokwe vileoindku 3o trubks
fl, instaincs a zdvés svdtlemetu,

V¢1o¥nfk tab.337

1 = I. dfl vyloZniku, 2 - II. 41l v¥leinfta, 3 - IIT. 411

v¥loZniku, 4 - IV. a11 vyloZnfku, 5 - loife éepu pfstnice,

6 - tahlo retézu, 7 - klsdnice 20 000 ks, 8 - &&p 4 &0, ;
9 - ¥ep pistnice, 10 - &ep 4 9, 11 ~ Loy $ 16, 12 -~ &= 4§ 22, )
13 - nepinac{ sroub, 14 - lanovy zévds, 15 - zadnf Lyt p
16 - lanc 4 17 x 160, 17 - FLEYBROV X5T%57°1 1/2" €x6 - 155 |
¥lénkd + 2%55 dl. 6015,5 mm, 18 - FLEYERGV RETEZ 1/2%.

Na svabenci I, dflu v¥loiniku tab.3.18 jsou vpiedu ulcfena
na %epu £ 50 mp dv& vykyvnd spoduil kKluzéatkaz, za nizi Je pii-
varen pii¥nik nepinaciho $roubu pre Petdz zasouvdni; na sto-
jindeh skPin& Jsou pfiSroubevdna Sty#i bedni pevnd kluzdtka,
kters se dle potieby podklddaji plechovymi pedlefkari.

Na horn{ pdsnleil Jsou pPfivefena tii voditka lana_s ochrannou
1i%tou a nedroubevény t#i pdry mazecich hlavic. Cepy # 70 mm
podpérnych vdled maji dvé mazaci hlavice. Vzadu ped vileiZni-
ken je nédbe] s peuzdry pre &ep vyileiniku £ 100 mm.




S Tab.3.47
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Ne pravé stran¥ I. d{lu Je pfivedene uleZenf{ pre Eep ndstav-
ce v¥leiniku s leZe nédstavce pro trenspert. pelehu.

I. dfl vy§leinfku tab.3.18

1 = I. d{l vyloZniku svefenec, 2 - ochranng lista, 3 - cchran-
nd liste, 4 ~ kluzdétko I. dilu, 5 - %ep 4 70, 6 - Zap 4 50,

7 - bo¥ni kluzdtko s plechevou podleZkou, 8 - pPf{¥nik naepina-
etho Zroubu, 9 - &ep ¢ 30, 10 - mazac{ hlavice.

Na svaPenci II. dflu tazb.3.19 Jsou vpfedu ulofena na fepu

4 50 mn dvé vykyvnd spodni kluzdtksa, na stojindch Zty?i bod-
ni pevnd kluzdtka s podloZkemi, na horn{ pasnici vodftks la-
na; vzadu na hornif pdsnici dv& horni kluzatka, na spodnf pdse-
nici previdddc{ kladka Fetdzu zasouvdni, kterd md zircven fun-
kel spodnfiho zadnihe kluzdtka a na stojindch dva ndébods pre
uloZeni plésté hydraulického vilce. Na horni pédsuicl e neg=
iroubovédno Zest mazacich hlavic. Cep kladky Petézu mi Jednu
mezaci hlavici.

II. d{1 v¥loZniku tab.3.19

1 - svafenec II. dflu vyleinf{ku, 2 - ochrannd 1li3te, 3 - klu-
zétke II. dflu, 4 - klaedka s kreuZkem, 5 - kluzdtke II. dilu,
6 - befni kluzdtke, 7 - &ep £ 50 x 335,,8 = ndbojes nre uls-
feni pladtd hydr. vidlce, 9 - mauzasci hlavice.

Na svafenci III. dflu tab, 3.20 jsou vpPedu ulcieng rz Zesn
# 50 mm dv¥d vykyvnd spodni kluzdtka, wezi nicif je clsiens
kladifka lsne pre vytaZen{ IV. 4flu, ns stodindeh {v& bodni
kruhovd pevnd kluzatka s podlofkami, na hornf nésnlcl

tylky pro vedeni lena; vzadu {8 spowi i,
dvé horni pevnd kluzatka a dridk obou lamelcviel Feidnl.
Na hlavd III, dflu Je umistén otver # 45 zu pro zagurntd
sretainiho Zepu.

III. afl vyloZnfku tab.3,20

1 - v¥loZnik III, 41l svefenec, 2 - Ephro, 3 = luzmdiho,Ill.
d{lu, 4 - bo¥ni kluzdtke, 5 - kladiZia £ 104 / &£ 5¢, ¢ ~ Bep
$ 50x295, T - kluzdtko III. dilu, 8 - spodni kluzitko III,
d4{lu, 9 ~ tytka, 10 - doraz, 11 - zévfgéka 2x1¢, 12 - Zioub
M10x25, 13 = Sroub M16x30, 14 - Sroub MI10x30, 15 - watice
M10, 16 — podlofka 10, 17 - podlo’ka 16, 18 = podloiin 17,
19 « pridrika 50, 20 - &ep Bx28x25.

Na svaienci IV. dilu je vplfedu pPivarena vyloZnikov: hlgve
8 Jednou herni a tfemi delnimi kladkami £ 360 mm na &epech
g 75 mm & kotevni ¥ep zdvihového lans s rukojeti. Lano vy-
souvdni IV. dflu Jje uchyceno klinem a p¥flofkami na spodni
pésnici a pievdlevany kenec 3roubem na viloZnikové hlavi,

U dolnich klasdek @ u horn{ kladky je uloZens zajillovact
tyfka proti vyp%dnuti zdvihovéhe lana 2z drdéZky. Na levy né-
bej delni pejisdtovaci tyZky je namentevdn zdvésny koncovy
vypina& herni pelehy hdku, Vzadu na sk¥ini jseu ulocZena d4v¥
hern{ kluzdtka a dvé bedni pevnd kluzdtka s podleZkemi.

Na be¥nich #titech hlavg dsou vytvefena eka pro zsfepovéni
néstavce vyleZniku. Za Stity hlevy Jseu névarky s otvery

# 49 mm pro zasunutf{ asretainfhe Z¥aspu. Ve vzdélenesti 4,5 m
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od hlavy vyleZnfku jseu umistény névarky s otvery £ 49 amm
pre vysunuteu peleshu IV, dflu vileZniku.

IV. d11 vyle¥niku tab.3.21

1 - v§le¥nfk IV. dflu, 2 - kladks § 360 / £ 75, 3 - &ep delnf’
75, 4 ~ &ep 6 75, 5 - &ep § 38 s rukejet{, 6 -~ lane vyseuvé-
nf IV. d{lu, 7 - kluzdtke IV. dilu, 8 - bednf{ kluuditke, 9 -
tytka, 10 -~ tyZke, 11 - pPflelka, 12 - pfiloZka, 13 - pi{-
drzka 80, 14 - distanin{ krouZek, 15 - vidiice 1& -~ %ep 4 18,
17 - podloZka, 18 - klin 4, 19 - pojictka 8 Felessm, 20 -
podleika bolnich kluzdtek, 21 - tyfka, 22 - ! -l:ndni trubky,
23 ~ Zep 44 aretaln{, 24 - éreud H20x30, 25 - tprava Sreubu
M12x80, 26 - Sroub M10x30, 27 - matics %12, 28 - matice M1 O,
29 -~ podleZka 21, 30 - pedliwZke 10, 31 ~ “ep 8x20, 32 - zd-
via&ka 2x16, 33 - zéviadka 4x28, 34 - waviafka 5x52, 35 = pfl=-
drika 100, 36 - ¥ep £ 12- 8 pejistkeu.

31 Kladnice

€
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Kladnice jerdbu Je zavé&lena na viloini{ku ng Segtl prifezech
lens $ 17 mm. Stfity kladnice, mezi nimif jseu uleZeny t#i la-
nevé kladky s distan®nimi kreufky, Jseu spejeny ¥epem 4 75 mm
a $tyPmi rezpdracimi sverniky, chrdnicimi zdreven lane piaed
vypadnutim z kladek. V herni &dsti kladnice jsou uleZeny dva
zajistovac{ &epy, z nichi jeden sleuZi zdéreven Jake zardika
zévaZi{ vypinale hiéku. Jedgbovy hdk Jje zaviien maticf{ na tre-
verze, kiera Je uloZens otcnd ne pouzdrech s malou vil{ mezi
3ti{tky, aby hdk byle meins snadne vyklenit. Zavé&3eni hdku na
axidlnim leXisku umeZnuje otdleni zstiZe1rého hdéku pfi menipu-
laci 8 bremensx, Na hdéku je naszzena edpraZend pejistka preti
vypadnut{ lana,

3112 Nastavec vyloZniku

Néstaves délky 6,5 m je plnesténné kensirukce, Celkevd délka
v¥leiniku s predluZevacim ndstavcem Je 27,8 m, Hdk se zdvaZim
je zavéSen ns jednom land; tim Jseu zdvihac{ a speudtdc{ rych-
losti na ndstavel Sestkrdt vys3l neZ rychlestl kladnice nam vy-
1oZniku.,

Ndstavec néd ve 3pilfce uleZenu kladku pre zdvihoevé lano. Na pa-
t& Jjasou plrivabfena oka, kterymi Jje néstavec v pracovni peloze
Zepovdn k hlavd vyleiniku., Ve Zpidce néstavce Jje pfivarens
hrszdi¥ka proti vypadnuti lena 2z kladky. Na ndvarek umistdny
ve 3pilfce ndstavce se prisSroubuje deska koncoevéhe vypinale
zdvihd. V plepravni{ peloze pfi jizd& po veFfejnych komunika-
~.ch.a pPi préci s teleskopickym vyloZnikem Je nédstavec skle-
pen na pravy bek.zdkladniho vyloZniku. Na 3pidce néstavce je
zavafen %ep s ndbZhem. V transportn{ poleze ndstavee Jje za-
sunut deo vin%en{, které je umistdne na zikl. vyloiniku,
Uproatied je pfiverenc herni a spedni oko pro zajist&ni nd-
stavce pii pfepravni poleze.

Ndstavec vyloZnfku - tab. 3.22
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Kladnice 3200 kg - tab-3.23

1 - téleso zévésu, 2 - hdk, 3 - nosi? pojistky, 4 ~ loZis-
ko 51108, 5 - podloZka, 6 - matice M36, 7 - pojistka,

8 - %p £ 12, 9 - zkrutnd prufina, 10 - %ep ¢4 32, 11 = po-
jistka s Petizkem, 12 - kryt zdvésu, 13 - &reub MBx16,

14 - podleZka 8,4, 15 - Sroub Méx16, 16 ~ matice M6,

17 - &roub M6x12, 18 ~ poedloZksa 6.

Kladnice 20 000 kg - tab.3.24

1 - 3t{t klednice pravy, 2 - 3tit klednice levy, 3 ~ Zep
kladek, 4 ~ svernik, 5 - rozp&rné trubka, 6 -~ traversa,

7 ~ kladka ¢ 360/ 8 75, 8 - Cep g 16, 9 - distandni krouZek,
10 - matice hdku, 11 - pojistka matice hdku, 12 - nesil po-
jistky, 13 - &ep 6 14, 14 - pojistka, 15 - hdk 12,5,

16 - zkrutnd pruZine, 17 - prriloZke 80, 18 - leZisko 51 120,
19 - 27 - %rouby, podleZky, matice, pejistky, zavladky.




Tab. 3.23
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32 Hydraulika je#abu

Jefdb se uvddi do chodu motorem pedvozku pemoci hydrestatic—
kéhe pohonu od hydrogenerdtoru ssmostatn® zapineného. Tlsko-
v4d energie deddvand hydregenerdatory se piemé&nuje v hydraulic-
kém metoru g rotadnim nebo pfimodarym pohybem na energii me-
chanickou. Rizenf jefdbu pFi préci hydrasulickymi rezvadsii
zabezpefuje lynulou regulaci rychlesti a snsdnou reverzaci.
Pe zapeienf reozvadé&fe se preopojl hydromoter s hydregenerdto-
rem & hydrogenerdter doddvd tlakevou kapalinu ng Jjednu nebo
druhou stranu vdlce nebe hydremetoru. Rozvadéfem se ovidds
smér a rychlest Jerdbevych pehybl - vychylevénim ovlddaci
pdky z nulevé pslehy se rychlost pehybu uUm&rné& zvyduje a% de
maxima, vrdcenim pséky ge¢ rychlest Umé&rn& sniluje; ve stiednd
poleze paky se pohyb dstroji zastavi., Prestavenim ovlddaci
pdky ze stiedni polehy ne drchou stranu se dstroji uvede de
pehybu stejné tak v opadném sm¥ru. Riznou stupnoveu regulaci
rychlosti lze dosdhnout pomal¥ch, normdlnich a rychlych (Jen
u hdku) pohybl. Pro zvySeni rychlesti pehybu hdku dodévajf
ob& 109 ti litrové sekce dvojitého hydrogenerdtoru soulsand
kapalinu do obvedu hdéku a to po pPedchezim nestaveni ovlada-~
&% Pazeni proudd. Rozsan stupnové regulace lze v Sirokdm roz-
sahu zvyZit Skrcenim pritokd v ovlddacich rezvadd¥ich z zmé&-
nou otdé¥ek hnactho moitoru. Plynulsd regulace pritodnédho mnoi-
stvi v rozvadédi a v jistém rozsahn regulece dodiviky okanZi-
tého mnoZstvi{ kspaliny podle otdlek motoru nedvozku, se po-
uZivajf{ pri b&iIné jerdbové prici. Zplsod regulzce ovlddinim
otddek hnaciho motoru & volbou Ffazenf proudd Jsou rvagulecs
bezztrdtové, Zkrceni v rezvadédl Jz regulsce ztritovd.

Proti pretiZeni Jjz hydraulickd soustava ehréndne pojistnymi
ventily, které se uvadi{ v ¥innost pri prfekroleni max. nasta-
veného tlaku. Bezpeldné spousténi bitemsne w vyloZniku zarulfu-
31 tlakovE Fizeré spoudtdod venitily, unistdné v odtekové
vitvi pPisluindch hydromotord; speudidel ventlly s zdomky zd-
roven zajistuil, aby pPi peklesu tlaku, prasiknuti hedice ne-
bo nihedn#n spoudisni nfkterého pohybu pri zastavendm motoru
nenchioc dejit k samevelnému pidu zvednutych &isti (biemene

ano vyloiniku). V pPipadé poruchy dodédvky tlakové kapeliny
vmainuje hydraulickd soustava nouzevé spoudténi bfemene z vy~
loZniku., Zdvihsci mechanismy héku s vyioiriku Jsou FeZeny tak,
aby pehyb biemene byl vézén chodem hnecfhe motoru. Brzdy hdé-
ku 3 otele Jjsou zapejeny tak, Ze prfl uvedenf hnacihe¢ hydromo-
teru de chedu soulasn® eodbrzdi, pri zastavenf metoru soulas-
nd zabrzd{ mechanickym zpiscbem (tla¥nou pruZineu). Obdebng
Jsou zapejeny speustécf ventily s funkel brzdy pro
hydromotery skldp&ni a vysouvdni vy¥leZniku,

321 Hydraulickée obvody

Hydraulicky systém Je¥dbu sestdvd ze Etyr samestatnych etevie-
nych ebvedd (dva ebvedy na ote¥ném vriku, dva v podvezku),
kteréd praculf{ se jmenevitym tlakem 16 MPa. Hydraulicky ebved
se gklddéd z nddr¥e na pracovni kapalinu, =z dvejitych hydro-
generdtord, z hydrasulickych moterl, 2z ovléddacich, bezpelnost-
nich, regula¥®nich a pomocnych &lemi, z potrub{ a hadic.
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Pracovni kapalina se vrac{ po kaZ%dém pracevnim cyklu zpEt de
néddrie. Parslelnf uspofdddni ebou Jjefdbevych ekruhd umeinuje
provédét dva pracevnl pehyby seulasn® nezdéviasle na sob¥. Zdro-
jem tlakové kapeliny pre cely systém Jseu dva dvejité zubové
hydregenerdtory typu U 80-40 L, kterd nasdvaji kapalinu z né- .
drZe umf{st&né za kabinou Fidile.
Hydregenerdtory jseu ulofeny v rdmu a pehdnény pfes rozvedeveu
skPin meterem pedvozku. Jedna sekce hydregenerdtorli doddvé
56,5, druhd 109 1/min. Zékladni deddvka hydregeneratord
2x56,5 1/min (ze sekcf o mendf hitnesti) Je trvals zapejena
samostatng pres otodny plrevadd® de ebvedu hdk: (56,5 1/min)
a obved vyleZniku s etefl (56,5 1/min) ne eteénéa vrdku.
Dod#vka hydregenerdterd 2x109 1/min ze sekc?! ¢ vét3f hltinesti
je vedena de zddi pedvezku. kde ng jedné vétvi Jseu zapojeny
dva 2 na druhé véitvli t¥i elektremagneticky ifizené pejistné
ventily, Témito prvky se ddlkevé ovlddé smErevéni deddévky
hydrogenerdtort 2x109 1/min a te bud do op&r nebe pres etodny
rozvadd® do ebvedu hdku ¥l vyleZniku s otedf. Vzdjemné pre-
pojeni priteokd jednotlivych sekci ¥erpadel umeZnuje odstup-
nované pracovni rychlesti jefdbevych pehybl tak, Ze motory
héku maji t#i stupn® rychlestf{, metory vyleiniku a etole dva
stupné, ,
Fydraulika um{sténd v podvozku mé dva StyPtsek®! rozvadéle,
které oviddeji ose hydraulickych vdlch. PP velbd "opdry" Je
kapelina smErovéna do dveu &tyfsekénich rozvadd®i opér, jimig
lze .ovlddat na pPfi{sludné stranéd Jefdbu zadni{ vodorovny, zsdni
svisly, predni vedorovny a pfedni svisly vdlec opdr. Svislé
hydrometory opér jsou v pracovni poloze zgjistdny sutomaticky
pisobicini hydreulickymi zédmky. V prostoru pravé predni opd&ry
Je umistén plrnopritodny ¥istil oleje zabudovary v odpadrim
rotrubl obveodu vwyloZniku s otodf{. Opdry lze ovlddat i pri
vypratdn el, obvodua otodného vriku nezdvisle na Fazeni pivi-
tosd (ol vypnuti k1{8ku v kebind jersdbnike se volba suto-
“sileky pPeone na ovldddn{ opér).

Qkruh héku Jje tvofen :

2) Jednosekénim rozvadélem hiku se zabudovanym
polistnym ventilem

b) dvéma hydremotory, pohédn&jicimi lenevy buben
¢) spoultdcim ventilem pre rizené spoustdni bienene
d) védlcem brzdy, eovliddajicim brzdu lanevéhe bubnu

e) pejistnym ventilem, emezujicim mex. tlak ve spoustié-
el vdivi

Hydrsulicky ekruh hdku lze riznym nastevenim evliadall Pazend
rroudd napdjet trojim mneZstvim tlekové kapaliny 56,5; 165,5
2 274,5 1/min - 100 %, 293 %, 486 %, jemuZ edpevidaji tii
zékladni{ rychlesti héku.

Uvedené deduvky Jseu dény Jmenevitymi etdlkami hydrogenerd-
tord. Deddvand mneZstvi lze krdtkodobd zvysit p#i max. etd¥-
kdch metoru pedvezku a¥ na hednety 67; 197 a 327 1/min.

Hydraulickd seustava vileZniku s oted{ tveii t#fi sbvedy
5 ti{zek¥nim rozvadélem

@) obved skldpé&ni vyleinfiku b) sbved teleskepeovéni
¢) obved etele
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Dodévku de soustavy lze riznym nastavenim oviadafe Fazen{
preudd zapejit ve dvou stupnich 56,5 & 165,5 1/min pPFi jme-
novityech oté&kgdch hydrogenerétori - 100 %, 293 %, JimZ od-
povidaj{ dvé zdkledni rychlosti. KaZdéd sekce t¥{isek&niho roz-
vadéfe se zabudovanym pojistnym ventilem ovliédd jeden obvod.

Prvin{ sekce rozvadsle ovlidd obvod teleskepovéni, tvoreny
a) vdlcem teleskopu
b} hydrsulickym zdmkem, Jjisticim valee plred poklesem
c) speultécim ventilem, ¥{dicim zeseouvdni telaskopu

Druhd sekce rezvadéZe ovlddd ebved vyleZniku, tvoieny
a) dvéma vdlcei vyleZniku
b) dvdme hydraulickymi zdmky, Jistfcimi vélce

c) dvima bezpednestnimi uzaviracimi ventily, umeinujfci-
ni bezpedné prepejeni vdlcl vyleZniku pre zajistini
shedného phsobeni

d) spoudtdcim ventilem, ¥#{dfcim skldpéni vyloZnika

#) pojistnym ventilem, omezujicim tlak wve spoultdci ;
vétvi cbvedu !

£) ¥istilem g Bkrticim ventilem (v ovlddacism vedeni
spoudtdciho vantilu Je zsbudovdn &istiZ a obousmirny
Skrtici ventil, umoZnuiici{ vhodné& neladit pisocben(
spousStéeiho ventilu).

BN CTPRETI

Ng tPeti sekel rozvaddle Je navnojen obvod ctole, tvoaden)
@) hydromotovem, pchindi{ciz plevedoviu otole
b) vdlcen brzdy otofe, oviddsifeim dbrzdu otole

c} Skrifcim ventilem - (v ovlddacim vedeni brzdy otole §
je zabudovén JednosmEivy fxrticd ventil, zadistujie!f |
svym nestavenis plynulé, bezrdzové zastaven! otolného
vraka}. ”

Cdpmdy ¥apsliny z rozvaddle hdku a vyloZniku s otoli Jsou Z
sakcstatngd vedeny pies otolny pievadEd do nadrie.

Na otolném vriku Jje ddle zapojen k zdesahu bezpelnostnihe ;
zaff{zeni tzv. hydraulicky omezoval ovlddéni. Je tvoPen elek- !
tremagnetickymi rezvadd®i. Rezved&le jsou napejeny na evlid- |
daci{ vyvedy pojistnych ventild rozvadife hdku a vyleiniku

s otoZ{, V piipadé pevelu bezpelnesiniho zarizeni dojde

k odleheni pejistnych ventild a zestaveni ¢inmestl Jeifdbu.

Hydraulika podvezku tab.3.25

1 - hydregenerdtor U 80/40 L, 2 - olejovy Eisti¥ FN 32 BH 30
PZONI? 3 % rozvadéd JR 16-4,’4 - pPepouitdci ventil VPe 20 S,
5 - ventil jednosudrny, & - kohout Jds 15 Jt 10, 7 = olejova
ngdri, 8 ~ prevadd® oto¥ny, 9 - ventll odpouitéely 10-vdledek
akcelerace
Hydreuliks oto¥néno vriku tab.3,26

- lanovy buben, 2 - vélec brzdy hdku, 3 - vdlec brzdy otole,
l - spaué{éci veﬁtil, 5 - obousmérny éértic; ventil, 6 - ¥i-
sti¥ oleje, 7 - vdélec akcelerace, 8 - neobsazens




Tab. 3.25
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9 - hydrometer AMX 25-7, 10 - neebsazeno, 11 - ndstavec
zatdZovaci, 12 - rezvad&¥® RS 25 T1 BU1, 13 - rezvadd® RS
25 T3 B3 U23, 14 - uzaviracf ventil LUK 7373.04, 15 - ven-
til Bkrtfci Jednosmdrny, 16 - pojistny ventil, 17 - ne-
ebsazene, 18 - kapelinové ndédrZka, hadlce, trubky, speje
potrubi.

Zapojeni pfedni a zedni opdry - tab.3.27

a - opdre pPedni, b = opéra zadni

1 - hydromotoer 2 125/100 x 480, 2 ~ hydromoter # 80/50x1250
hadice, trubky, spoje potrubif

Zagojeni hydrauliky vyloZniku - teb.3.28 a,b
a) zapojeni hydromotcoru vysouvani v¥loZniku

1 - hydrozmetor £ 125/110x4500, 2 - hydraulicky zsmek vy~
spuveni teleskepu, 3 - dridék hadic, hadice, trubky, spo=-
Je petrubi

b) zapojeni hyédromotori sklépdni viloZnike

t = hydrometor £ 180/110x1400, 2 - hydraulicky zdmel,
3 - bezpelneosinf uzavirsel{ ventil, 4 - t¥men, hadice, trub-
Xy, spoje poirubl

Schema zapojsni hydrauéickych ebvedl Jefdbu AD 20 T Je na-
kreslene v souhlase s CSH O1 3722 Grafické znadky hydra-
ulickyen prekb.

Sonema zapojent hydraulickéhe ebvedu podvozku - tab.3.29

1 - ele). nadri, 2 - hydregenemitor UB0/40L, 3 - rozvedsl
opdr JR 16«4, 4 - piepoustic ventil VPe 208, 5 - cdpoulis-
ci ventil, 6 =~ Jednosmirny ventil VJ 1-20-005-01, 7 = rué-
ni hydr. agregdt HA25-3 (loddn & podv. Tatra), 8 - hydromo-
tor opdry £ 125/100x480, 9 - hydromotor vysouvani opdry

# 80/50x1250, 10 - véledek akceleruce, 11 - olejovy filtr
FN 32 BH30 P20 X1, 12 - oto¥ny pPrevadi&, A - nouzové zdvi-
hén{ vyloeiniku.

Schema zapojeni hydrsulického obvodu ¢to¥néhe vriku

tab. 3.30

1 - rozvadd® hdigu RS 25 Tt BU 1, 2 ~ rozvadi vyleinfku
RS 25 T3 B3 U23, 3 - rozvadd% bezpel. zalfizen{ RSE 1-062-
R11/02451, 4 - spouBidci ventil, 5 - hydr.gémek HZ JS 2-20,

e
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6 ~ bezped, uzav. ventil, 7 - ebousmdr. dkrtfcf ventil,

8 ~ Eistif oleje, 9 - poj. ventil CNS 25-3-02, 10 - jedne-
smér. 3krtfcf ventil, 11 - vdlec brzdy bubnu, 12 - vélec
brzdy otole, 13 -~ hydremeotor AMX 25-7, 14 - hydremotior

@ 180/110x1400, 15 - teleskep @ 125/110x4 500, 16 - hydr.
zemek teleskopu, 17 - védledek akcelerace, !8 - uzaviraci
ventil LUN 7373.04, 19 - kap. nddrZkas PAL, 20 -~ nistavec
Zatdfovact.

Hydraulika podvozku
3220lejova nadri

ladré je zésobnik hydraulické kavsli«y o ui’ tedrém o.ushu
230 1 ; m& ns pFednim Zele Etyfi oo hrdéle, dvd odpednd
hrdles, Lrdlo prosaklého mnefstvi 2 dve konirolni olejozna-~
Zy., K hrdlia vyustudl saci e odpadni trubky. Prostor ng-
drZe je rozd&len dolnf & horni pfepdikou na &dast odpadni

2 zaci, Ha viku nddrie je umistino nalévacf hrdlo a2 hrdle
cdvzdudnént 8 filtra¥ni tkeninow, sfti{ a uzdvirkou. Ve dna
rwdrée je vypoultdel hrdle. Na pladtli Jsou piivefeny &tyri
pi*fipevnovaci patky.

323 Olejovy ¢&isti¢

Clejovy €istid FN_32 BH 30 P 20 Nt se zsbudovenym ebtoko-
vym ventilem umoZnuje mechanické ¥ist¥ni pracovn{ kxapali-
ny pemoci papilreové g magnetické vleZky.

listi® sestévéd z vika a t3lesa; ve viku Jsou kandly s pPi-
pojovaciwi otveory pro vstup a vystup~pracevni{ kapaliny.
T8leso s vyj{uatelnymi vloZikemil je do vika Sreubevéne.

Pracovni kapeline se pPivdd{ vstupnim otvorem de té&lesa,
prochédz{ vloZkeml a stPfedem vika do vstupnihp kandlu; ed-
vad{ ze z Cistile vistupnim hrdlem na viku. gipka na viku
Eigtide vyJadtuje smé&r pritoku pracovni kaspeliny Zistidem.
Prichedemn cleje ¥istilem dechdzi ke znelidtdni vle%ek a ke
vzristu priteéného odporu. Tlskovy spdd nesmf dFt vEt3{
neZ 0,15 MPa. Je proto nutné znediStény filir rozebrat

s papirovou vloZku vyménit.

R e

Jmenovité pritelnd mnofstvi v &istidi Jje 160 1l/min,
Gistici vloZka zachycuje nefistety nad 0,020 mum.

Filtr Fi¥ 32 BH 30 P 20 N1 - tab.3.31
1 - vike, 2 « t&leso, 3 ~ pPipejeni tlekomé&ru, 4 - magne-

tické vleZka, 5 - ¥istiel vlieZka, 6 - vstup kapaliny,
7 - vystup kepeliny.
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324 Hydrogenerator

Dvojity hydrogenerdter U 80/40 L Je zdrojem hydrostatické
(tlakevé) energie kapaliny, kterou doddva de celéhe hydra-
ulického ebvodu. Hydregenerdtor je sleZen ze dvou mechanic~
ky spojenych zubevych hydrogenerdiori se samolinnym vyrovné-
vénim bodni vile,

V kaZdé dveJici hydrogenerdtord Jsou uleZena dvé szubend
kela. Kapallna Je depravovina pe Jejich ebvod® zubevimi me-
zerami ze sdni de vytlaku ; Jejimu unikéni brén? zdbér zu-
bl uprostfed mezi stiedy kel. Smysl otdden{ ur. pehledu na
pf{rubu Je vlevoe,

Hydrogeneréter U 80/40 L - tab.3.32

1 = zadn{ hydregeneréter, 2 - pfedn{ hydiregenerdter, 3 - hi{-
del, 4 ~ sgnf, 5 - v¥tlek

325 Otocny pFrevadé&g

Oto¥ny prevaddZ tab.3.8 je vicekenélovy rotuin{ spoj, ur-
Zeny ne Jefdbu pre preved tlakevého oleje mezi pedvezkem

a otefnym vrikem. Na hydraulickém pfevadi®i Je pripojen
elektricky sbdra¥. Pheveddd Jje persén v odst.3.14

326 Rozvadé¢ opér

fty¥mi ru¥nimi pdkemi ovlddany ¥tydsek&n{ skupinovy rozva-
d3¢ JR 16-4 se sklada ze Etyi samostetr® pracujicfch sakei,
slouziefch k ovlddéni ¥ty® dvoulinnyeh rrscovnich hydrewo-
tord op&r, Sekce jsou navzdjem spojeny s plepoudtécim ven-
tilem, ktery m& hrdla pro vatup a vystup kapaliny. Pracovni
kapalina se privddi do vstupniho hrdla ne prepousdticim ven-
tilu a protékd pPes kuZelku pPfepoulticihe ventilu, ktery Jje
v neutrélni poloze tlakev® edlehlen, vystupnim hrdlem do
nadrZe. Prepoustéci ventil se natlakuje pohybem kterékeliv
paky pro ovliaddnf funkei a tim umoZni zapojeni pFisluiné

funkce. Rozvad®¥® JR 16~4 je uveden na teb.3.33

327 PFepoustéci ventil VPe 20S

P¥epouftéci ventil s elektrickym Fi{zenfm VPe 205 odleh¥eny
proti tlaku v edpedu, spojuje beztlekov® hydregenerdtor 3
odpaden de nddrZe nebe spejuje hydrogenerdtor s hydreulic-
kym obvodem, kde plni funkei odlehfovaciho, pfipadnd pojist-
ného ventilu. P¥i spejeni ventilu s odpadem se celé mnoZstvi
deddvanéd sekci{ Cerpadla odvddi do odpsdu. Piepindéni ventilu
pro spejeni hydrogenerdteru s edpadem nebe s hydraulickym
ebveodem ;e ovldddéno Adlkové elektricky. V hlavé ventilu Je
stavitelny skrtic{ ventil pro ¥{dfci obved a tryske Pizend
elektromagnetem, Ddle je zde zamontovén pojislovect ventil
f{d{eitho tlaku, JjeheZ velikest je jim nastavovéna. Jmenovi-
t¥ pritek ventilem Je 100 l/min, maximélni 160 1l/min, Jme-
novité napéjecf napéti je 24 V - 10 % ss.




Tab.3.32




Tab.3.33

Y
—t




130

P*i vypnuti ovlddeciho spinaZe se pohybem Jédra vypnutého
elektromagnetu /prostfednictvim ty¥ky/ otevie kandl trysky,
spojujici prostor nad hlavnim p¥epouStécim pistem a odpadem
do ndédrZe. Hlavni tlskovy prostor pod pistem je propejen
ples regula¥ni ventil Skrtic{ s prostorem nad pistem. Tim
jsou tlaky nad 2 pod pistem vyrovndvany (pfitem melé mnoi-
stv{ tlakového oleje protéka Skrticim ventilem a kendlen
trysky de ndédrie). K otevienl ventilu (pfstu} nutno p¥eko-
nat Jenom s{lu pruZiny,Z{imZ ventil pln{ funkci edlehdovaci-
he ventilu, Je-1li kandl trysky zapnutim el, nap&t{ do civ-
ky elekiromegnetu uzavien, v¥rebek plni funkci poji3tovuci-
ho ventilu. Peji%lovacf{ tlak se nastavi pomoci ¥{dfcfho tla-
ku. :

Pejistovac{ ventil VPe 20S - tab.3.34a,b

1 - ty&ka, 2 - tryska, 3 - hlavni pPepoudtéci pist, 4 - pru-
Zina pfstu, 5 - ventil preo sef{zenf{ poji3lovaciho tlaku,

6 - svorky pro pPipejeni el. proudu, 7 - regulovatelny Skr-
tici ventil, 8 - hlavni tlekevy prostor.

3.2.8'Odpou§téci ventil

Odpoustdci{ ventll Je zalgzen do cbvodu praevych opir mezi
prvniVl a druhy V2 pojisltovaect ventil z trojice ventild
VPe 203, Zamezuje neZddoucimu swmérovéni doddvky hydr. ole=-
Je do tiisek¥nfho rozvadé®e RS 25 p#i porufe funkce nékte-
rého z pol. ventily,

Odpouitéci ventil odvad{ prebytelny oleld do odpadu przydnn
rozvedéde opér,

Bez tohoto ventilu by mohle dejit v pPipadd zdévady ¥ ned-
m&rnému zvyieni otdXek Jefdhového vriku.

Odpoudt¥el ventil - tab>.3,.3§

1 - téleso ventilu, 2 -~ zdvihdtko, 3 - cpirka, 4 - opdrks,
5 = kuZelkz, ¢ - matice.

Zapojeni odpoustdctho ventilu na teb.3.35doplnuje hydra-
4iiku podvozku tab.3.25

Zapojeni cdpoudtdciho ventilu ~ teb.3.36

1 - ventil VPe 208 Vi, 2 - ventil VPe 205 V2, 3 - ventil
VPe 205 V3, 4 - odpoustdci{ ventil, 5 - rozvad&d opér /pra-
v¥/, 6 - potrubi.

32.9 Jednosmérny ventil .

Jednosmdrny ventil VJ-1-20-005-01 zajisiuje pritek kepali-
ny v Jednom sm&ru; v opalném sméru Jje pritek uzaevien. Jme-
novity pritek ventilem Je 250 l/min. Uvnitl® t&lesa venti-
lu je kuZelks s prufineu. Ventll jJje uveden na tab.3.37/a

1 - t8leso, 2 - uzeviracf matice, 3 - kuZelke, 4 - pruii-
na, 5 - opérka,
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3210 Valeéek akcelerace

Jedne®inny hydraulicky pracevni vdledek je sestavin de téhla
ovlddajici reguldter vstPikevasciho Zerpadla, Pistnice Je vy~
seuvana prufineu a_zaseuvdna tlakem kapaliny. Na vdlelku Je
nemantovan edvzdudnevaci Sreub.

Véledek akcelerace tab.3.38

1 = yglelek, 2 - zétke s téhlem, 3 - pist, 4 - veditke,

5 - pruZina, 6 - poj. krouZek 20, 7 - kroufek 18x14,

8 - krouZek 12x18, 9 - odvzdudnoveci Sroub, 10 -~ Zepildka,
11 - krouZek 16x2 '

3211Ruéni hydraulicky agregat

Ru%ni hydraulicky agregdt slouZi ke zveddni a spousdtént
budky Fidi&e - popis manipulace je v pPirulce TATRA.

Ddle tento agregdt slouZi k nouzovému zdvihdni - sklépini
vgloﬁniku - popis manipulace je uveden v odst. 2.20 tohoto
navodu.

3212 Hydromotor vysouvani opéry

T ey

Dvoj8inny hydromotor Je urfen k vodorovnému vysouvéni opir,

Vélec a pistnice Jjsou ukonleny oky. Pist se pohybuje ve vdl~
ci & 80 mm, P¥ivod tlakového oleje do poloprostoru pistu je
veden vrtdnim v oku. Provedenf voditka pistnice 2 vika s u-
zaviracic krouZkem je obdobné Jeko u ostatnich vdled. Pist

a pistnice Jsov t&#snény manZetemi dréZfkovymi, krouZky O

s stiracic kroufkem,

Hydromotor vysouvéni opéry £ 80/50x1250 tab.3,39

P - valec, 2 = pistnice, 3 - voditko, 4 - viko, 5 - matice
¥40%1,5%, 6 - kruhové pojistka, 7 - pist, 8 - stirac{ krcu-
zek 50, 9 - panfeta T0x80, 10 - manZetaz 50x60, 11 - krouZek
75x3, 12 - krouZek 38x2, 13 - &roub 75%20, 14 ~ podloZka M38

323Hydromotor opéry

DvpJ¥inny plimolaery hydromotor je urfen ke svislému vysou-
vani opé&r. Je namontovdn do pouzdra opdry s proti vysunuti{
zelidtén poJistnym krouZkem. Pistnice Je zakonlenzs vykyvnou
vatkou na kterou se nasazuje opdrny talif. Pilst vdlece Je tFI{-
dilny, zejist&ny na pisinici metici a pojistnou podloZkou.
Pistnice Jje¢ vedena ve voditku zajidténemve valci délenym
zémkem, Pist a pistnice Jsou utdsniny drdZkovynl manietsmi

a n O " krouZky. Voditko je utésnéno ve vdlci ,0" krouZkem

a na Jjeho vndjiim ¥ele je namontovin stiraci{ krouZek plst-

nice.
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Pri demontéZi vodi{tka s pistnicf z vdlce Jje treba nejprve
vélec vyjmout z pouzdres opéry.

Souldsti vdlce Je hydraulicky zdmek zabudovany ve dn& ydl-
ce., Je to hydraulicky ¥#{zeny zp&tny ventil, ktery umo%nuje
volny pritok kapaliny do poloprostoru pistu pil vysouvdni
pistnice a blokujic{ zesunut{ pistnice p¥i ustaveni Jefdbu
na opdry. K otevfen{ zdmku dojde automaticky pfi pfivedeni
téa?ové kagoliny do poloprostoru pistnice p?i jejim zasou-
véni.

Zamek se sklédd z vyménného sedla s kuZelkou & dvou zdtek.
V Jjedné zdtce Je uloZen doraz a pruzina kuZelky, ve druhé
zétce Je ulofen otviracl pistek zdmku.

Hydromotor opdry © 125/100x480 - t2b.340

1 -~ valec, 2 ~ pistnice, 3 - pist, 4 - voditko, 5 - uz&vir,
6 - pf{ruba II, 7 - matice M70x2, 8 - stiraci krouZek 100,

9 - p¥fruba I, 10 - manZeta 105x125, 11 ~ menZets 100x120,
12 = krouZek 110x5, 13 - krouZek 70x3, 14 ~ vodloika, 15 =
Sroub M8x16, 6 - poj. podloZke ME14, 17 - Sroub M&x3,

18 - kruhovd pryZ olejivzdorné @ 5x342, 19 - patke ovirnd,
20 - zdtke M1Ox1, 21 - opdrkas, 22 -~ zatka M27x2,5, 23 -krcu-
fek, 24 - trubka distan®ni, 25 -~ pruZina @ 8x1, 2t - tés.
krouZek 10x14, 27 ~ t&s. krouZek 18x22, 28 -~ kroufek 28x2,
29 - voditko, 30 - Soupdétko, 31 ~ pistek, 32 ~ zétka

Hydraulika oto¢néeho vriku

3214 Rozvadéé haku

Rozvad&® RS 25T71-BU 1 Je rozvadézi prvek pro pfimé Fizeni
stroje praccvniken s pPfimoferym pohybem Soupdtka, tfipolo-~
hovy, s otevitenym stiedem. Volny konec SBoupdtka Je ovlddany
tehlem. SlouZf pro Pizeni sm&ru proud#éni tlskové kapaliny
de hydreulickséhs motoru a pro cdvéddn{ odpadové kapaliny do
n&dria.

Rozveddd sestdvd 2 pojistného ventilu, Jjednéd sekce a z@dvir-
ritho té&lesa. V sekcl rozvadd&le Jje do cesty z p¥ivodniho ka-
ndlu k hrdlam spotlebile vPezen zpitaf ventil, kiery zabra-
nuje poklesu zvedanédho ustroji bdhem pfesouvdni EBoupatksa.
Do t&lesa sekce Je zalicovéno posuvné t¥{polohové &oupdtko,
které vykoniva dvousmdrny vratny pohyb. PFl stfedni poloze
Soupdtka Je Jedna sirana spotifebile propojena de odpadu,
druhd Je uzavPena. Sekce Je opat¥ena vridnim »nre odvod cleje
z obtokového kandalu pro vdlec brzdy. Tlakovi ztiréita nies
rozvadd® p¥i Jmenovitém pritoku (Soupsétke v krajni poloze)
Je 0,5 MPa. Pojistny ventil Je ovldddn kuli¥kovym ventilem.
Predpéti pruZiny kuliZkového ventilu lze mZnit reguladniz
Sroubem a tim nastavovat pPedepsany pojistnsy tlak. P#i del-~
81 nelinnosti rozvadile a celého hydraulického okruhu,. ve
kterénw je rozvedéd zapojen, doporuluje se provést pfed uve-
denim hydresulického systému do funkce n&€kolik presunt Sou-~
patka do krajnich poloh; aby se uvolnily a nromagaly tEsnici
elementy. V zimnim obdobi doporuduje se tento Gkon provést
asi po 5 minutdech volnéhoe chodu hydrsulického okruhu (piro-
hidti oleje)
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Rozved&d héku - tab.3.41

1 - piivod, 2 - odpad, 3 - ovl. brhdy, 4 - kryci matice
poj. ventiiu, 5 - ovlddaci tdhlo.

4

3215 Rozvadé&& vylo¥niku s oto&i

Tfemi tdhly ovlddany t#f{sek¥ni skupinovy rozvedd® RS 25T3 -
B3 U23 se sklddd ze ti{ samostatnd pracujicich sekei, slou~
2icich k ovldddn{ pracovnich védleld vyloZniku a hydromotcru
oto%e - tab.3.42 .

Funkce rozvadéle Je stejnd Jjako u rozvadé&de héku RS 25T1-BU1,

3216 Rozvadéc zaFizeni proti pretizeni

Rozvads¥ slouff k otevieni pojistnych ventild sekcf rozva-
d&te vyloiniku a hdku, K Zinnosti dochdéz{ impulzem 2z indi-
kdtoru pretiZenf. Tim dojde k zastaveni pretdZujicfch po-
hgbﬁ. Elektrohydraulicky rozvad&® RSE 1-062 R11/02481 je
pfipojen na desku DR1-06/25-1. Vyvody A a P Jsou uzsvieny.

3217Spoustéci ventil

Spoustdci ventil Je jednosmErny hydraulicky odpor, zapoje-
n¥ do obvodu motoru k zaiiéténi nuceného spoudiéni{ bieme-
ne, spoudtdni a zasouvéni vy¥loZniku, Tim Je pohyb smErem
dold védzan& zdvisly na chodu wmotoru. Velikost odporu je pro-
ménlivd v zdvislosti na tlaku pFivdd&né kaspaliny do motoru

a proto neni rychlost spoultiného biemene 2zdvisld na Jjeho
hmotngsti. Pro bezztrdtovy pritok opalngm smérem je parelel-
n% ke 8krticimu Soupdtku pfifazen zp&tny ventil. Spoudtéetl
ventil Je zapojen do zvedaci vitve. Spoudtdci ventll skld-
pén{ vyloiniku uzaviréd a otevird zdvihovou stranu vdlce,
Jist{ vdlec v kterékoliv poloze, nedovoluje samovolné zasu-
nut{ vélce v pPipadd havarie piivodnfho potrubf a zajistuje
auceny pghydb vyloZniku p¥i Jeho spousténi - spouStéci ventil
zasouvédni vyloZniku a spoultdci ventil hdku plsodbl v pfislud-
nych v&tvich obdobné&, Velikost Zkrticiho priifezu Je zdvislé
na mnoZstvi kapaliny doddvend do vdlce nebo hydromotoru.
Zalapované Bkrtf{c{ Soupdtko Je uloZeno v t8lese ventilu,
jcho zdvih Jje omezen ne spodni stran® hrdlem Mi12x1,5 s ne-
montgvanou tlumici tryskou 50, na horni strané regulovatel-
nyn dorazem, &roubgvanym do pouzdra. Sroudb dorazu je kryt
uzaviraci matici. Soupdtko Jje drieno v uzaviend poloze dvé-
ma prufinami, uloZenymi mezl pouzdrem & opdrkou. KuZelka .
zp&tného vengilu Je pritleZovéna prufinou, opfenou o uzavi-
raci zdtku. Stérbiny Soupdtke meji kryt{ ne hrand tdlesa

1 + 0,4 oo (h), PFLi 2zveddni protékd hydraulické kapalina
ples zp&tny¥ ventil do zdvihové vEtve bez zvySeného odporu,.
Pri spoudténi Jje kapalina z motoru vedena na uzavieny zpdt-
ny ventil s uzaviené Zkrtic{ Soupdtko - tim tlak na vstupu
notoru, pPivddiny soufesnd ne &elo Zkrticiho Soupdtka stou-
pd, a¥ v urditém okamZiku premiZe sf{lu pruZin Zoupdtka =
Soupdtko se otevie. Velikost otevieni, tJj. 3krceni, Je'v
kaZdém okem¥iku zdvisld na tlsku ve spouBtdcf{ vitvi; to za-
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jistuje, %e tlak ve spoultdel v&tvi mé vidy kladnou hodnotu.
P#i pokieau tlaku nebo pPerudeni doddvky kapaliny se Skrtici
Soupétko uzavie a nedovolfl daldf pohyb motoru.

Spoustéci ventil - tab.3.43

1 - t&leso ventilu, 2 - doupdtko, 3 - kuZelke, 4.~ pouzdro,
5 - zdtka, 6 - doraz, 7 - opérka, 8 - hrdlo, é - 11 - pruZi-
na, 12 - Sroub, 13 - 15 - ,0" krouZek, 16 - matice, 17 -
uzavireci matice, 18 - té&snici krouZek.

3.218ZatézZovaci nastavec

Spoustéci ventil montovany na héku Je dopln&n zatiZovacim
ndstavecem, ktery je montovén misto zétky 5 - tab.3.43
théﬁgzaci ndstavec zabranuje kmitdn{ pFi 2zdvihu nezatife~
ného héku,

ZatdZovaeci ndstavec - tab.3.44

P - téleéo, 2 - 8Soupdtko, 3 - opérka, 4 - zitka, 5 ~ pru-
2ina, 6.« krouZek 38x2.

3219 Hydraulicky zamek vylozniku

Hydraulicky zdmek Je F*{zeny Jednosmérny ventil, urleny

k Jjistén{i pohybu hydraulickych vdled vyloZniku; zajidtuJe
Jjedich absclutni .t&snost. Zdmek mé& funkeci zpé&tného ventilu,
ktery Je nucend hydresulicky otevirdn., PFi vysouvdni vdlce
protéka kapaline zdmkem Jako zpdtnym ventilem, tj. bez zvy-
geného odporu. PFi zasouvédni Je zdmek uzavien; pfivedenim
tlaku ze zasouvaci vé&tve na ovlddaed pistek zamku dojde

k otevieni dvojité kuZelky zp&tného ventilu a k pritoku ven-
tilew. Z diivodu zejidténi nizkého oteviraciho tlaku pisobi
ovlddaci pistek nejdFive na malou kuZelku; po jeJim otevie-
ni dejde k vyrovndni pred a za velkou kuZelkou a k_Jjejimu
bvezsilovému otevient. Otevient velké kuZelky zaji3tuje do-
atatelny prifez pro pofadovany pritok pii zasouvani vélce.

Dvojitd kuZelka Jje uloZena pod T zétkou v téle-
se zémku o Jje drZena v zaviené poloze pruZinou s opérkou.
Pod zdtkou na protilehlé strang Je namontovén pist

g ovlddacim zdvihdtkem.

Hydreulicky zémek vyloZniku - tab.3 45

1 -~ t&leso zémku, 2 - 2dtke II, 3 - zdtka I, 4 ~ pist,
5 = zdvihdtko, 6 - ku¥elka, 7 - Soupdtko, 8 - opdrks,
9 - prufina @ 14x2.

3.2.20Hydraulicky zamek teleskopu

Proveden{ i funkce je stejné jako u zdmku vy¥loZnfku, Od-
chylka Je v provedeni t&lesa zsmku.




Tab.343

—~

A

{ A

L

.

ol



Tab. 3.44

\\\\\\\\\\\\\\\\%\\\\\\\ \\\

,/,///

NI\ i

w/

i \\\\\%
%

7a

(1
N




Tab. 345

i

L

— e e —— i el

Vi



" Tab.3.46

A

=

& &
N aiN G

e L ]




148

Hydraulicky zdmek teleskopu - tab.346

1 - t&leso zémku, 2 - zdtka II, 3 - zdtka I. 4 -~ pist,
5 - zdvihdtko, 6 - kuZelka, 7 - Zoupdtko, 8 - opérka,
9 - pruiina g 14x2,

3221 Bezpeénostni uzaviraci ventil

Bezpe¥nostni ventil dovoluje pritok kapa}iny ve valcl sklde
péni vyloZniku do zvolené hodnoty 8 = 2 '/min., PFi vydsim
pritoku ventil uzavie. Ve ventilu Je kulilka Jdrfens v otevie~
né poloze pruZinou; hrane t&lesa a kulilka tveidl hydraulicky
odpor, Presdhne~li pritok ventilem stanovenocu hodnotu, dojde
ke zvyBenf tlekevé zirdty no hrand ventilu. Tlek plemiZe si-
1u pruZiny = kulitks uzavie pritok. Kulifka se sutomaticky
otevie za stavu, kdy do ventilu nepfichdz{ tlsk.

Bezpeénoatni uzaviree! ventil - tabv.3.47
{ « t&leso, 2 -~ mztice, 3 - prufins, 4 - kulilkae.

3222 Obousmérny s$krtici ventil

Skrtfe! ventil slouif k utlumeni rychlosti pPesouvént hydra-
ulic“f ovlicddaniho Jdoupdtka. Hodnotu tlumeni lze v obou smi-
rech ﬁ@?dVlsln nastavit, Ventil, zabudovany v cteviracim po-
trudl sooutitiefho ventilu, umofnuje nestavit rozdilnd tlu-
‘meni an~¢twq wil otevireni = uzavirﬁni gpoulticihn veniilu.
Vhgdnin nostovenin Zkrcenf se snfif citlivost spoufitictho
ventilu ke zolisﬁni otevirsei{ho tlsku 2 doeci{ll se plynuly
bezrazovy chod v?lginiku pPi sklen3nt,

Ventil se skladéd ze dvou kuligkovyeh zndtnych ventild a dvou
Zkrtfcich jehel. P¥i otevirdni spouiticfho ventilu Je zpXtny
ventil ve styslu pritoku uzaviten a usmdrnuje ovlidaei kapa-
lima k prvni ukrtici jehle; po prichodu Skrticim prifezem
kxepalina oteviréd druhy ventil a dostévd se k JSoupétku - dru-
s Skrtici Jehls pritok v tomto smdru neoviivnuje. PPi zavi-
reni probiha pritok opa¥né; druhy zpétny ventil usmdrni ka-
palinu ke druhé ékrtici jehle, kepalina projde 3krticim pri-
Fezem, otevie prvni zpdtny ventil a odtéke. Nastevenim Skr-
ticich jehel lze tedy nezdvisle ovliivnit pritok do spoults-
cfho ventilu a z ventilu, aniZ by se stupen nadkrcenim vzé-
jexmn& ovlivnoval.
Kullékové ventily Jjsou ulofeny pod hrdly Mi14x31,5 v t8lese
antilu, Ekrtic{ jehly v ki¥f{Zem montovenych pfirubach s kry-
cimi r"hovanymi maeticeni. Skrtici{ prifez prvnl jehly je 1 mm,
druné jehly 2 mm, Zdvih Jjehly Je 2,5 m=m.

Obousn&rny dkrtfci ventil vyloZniku - teb.348

1 - t&leso ventilu, 2 - p¥iruba, 3 - Jehla, 4 - kryci ma-
tice, 5 - opérny krouek, 6 - hrdlo, 7 - kulidka, 8 - pru-
%ina, 9 - 11 « ,0" krouZek, 12 - zdvriny Sroub
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3223 Cisti¢ oleje

Eistil oleje je vybaven filtra¥ni vloZkou ze spékeného bron-
zu 8 Piltre¥ni schopnosti 55 mikrometrd; Jje prediazen obou-
smédrnému Skrticimu ventilu a chrénf JeJ pFed zandlenim ne-
istotami, Trubkovy lisovany filtr je vloZen do pouzdrs s hr-
dlem mezi zdtky e uzaviraci hrdlo. Jednotlivé dfly Zistile
jsou té&snény .0 krouzky.

CistiZ% oleje - tab.3.49

1 - uzaviraci hrdlo, 2 - pouzdro, 3 - 2zdtka, 4 - trubkovy
filtr lisovany, 5 a% 6 - ,0" kroufek.

3.224 Pojistny ventil

Pojistny ventil CNS25-3-02TGL10947 Je vestavén do tdlesa pro
pfipojeni na potrubi, Je namontovédn v gbvodu v¥loZniku u te-
leskopu., Pojistny ventil obvodu vyloZniku omezuje tlsk ve
spoustéc{ v&tvi, poj. ventil v obvodu teleskopu zajistuje
ggstupné vysouvéni védlell teleskopu. Pojistny ventil Je p¥imo
zeny. ‘

V ocelovém krytu je veden odpruZeny reguladini orgdn {pisto-
vé Zoupdtko 8 kuZelovym sedlem), ktery ve své vychoz{ poloze
uzavird prdtok od vstupu tlekového oleje H1 k vystupu tlasko-
vého oleje H2, V uzavPeném stavu ventilu je sila tlaéné »ru-
Ziny vEi&1 nei tlelnd sila ne &elni ploSe & reguladni orgén
Je pfitladovén k svému sedlu. Dosédhne-li tato tladnd zila si-
ly tladné pruZiny, pak Je tento regula®ni orgdén ze svého. sed=-
la zdviZen e uvelnuje prifez pritoku z H! na H2, odpovidajfct
diferenci tleku a velikosti proudu ocleje.

Tlak k otevieni{ ventilu Je urovén plochou regula®niho orgd-
nu.zovlédanou tlakem & velikost{ pfedpjaté sf{ly serizované
pruZiny.

Pojistny ventil CNS25-3-02 - tab.3.50

1 « pistové Joupdtke s kuZelovym sedlem, 2 - vstuop oleje H1,
3 - vystup oleje H2, 4 - pruZins, °

3.225 Jednosmérny Skrtici ventil

Jednosmdrny Skrtici ventil Je plredifazen do ovlddaciho potru-
bi védlce brzdy. Vhodnym nastavenim 3krticfho ventilu se za-
mezi néhlé zabrzddni brzdy a tim zajist{ plynulé, bezrdézové
zastaven! otédZivého pohybu vriku. Jednosmdrny ventil umoZ-
nuje volny pritok kapaliny v Jednom smé&ru zpdtnym ventilem,
v druhém smEru se pritok 8krti pomoci Zkrifciho Jroubu.
Otevirac{ tlek zp&tného ventilu Je 0,05 MPa.

-Jednosmdrny Skrtici ventil - ten.3.51

1 - t&leso, 2 - vedeni{, 3 - hrdlo, 4 - Jehla, 5 ~ matice,
6 - pruZina @ 9x1, 7 - kuli&ka II 12, 8 ~ poj.krouZek 10, .
9 - krouZek 15x11, 10 - krouZek 16x2.
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3226 Valec brzdy zdvihového bubnu

Jedno&inny hydraulicky védlec Jje urdeny k ovldddni pdsové
brzdy zdvihového bubnu. Pistnice opatfend vrstvou tvrdého
chromu 3¢ vysouvdna tlakem pracovni kapeliny Jjen na Jjednu
stranu a vrdcena do vychozi polchy pruiinou, zebudovanou
uvnit# vdlce; kepeling pod pistem Je vytlalovdana do odpadu.
Pisohenim nruZiny, kterd vyvozuje si{lu nz pdku, Je brzda
zabrzdéna; tlakovym_impulzem, odebiranym pfed rozvaddlen hi-
ku, Jje brzde odbrzdovédna. Vélec brzdy © 32 mm mé Jednostra-
nnmou pistnici s nadroubovanym okem, ulofehou ve voditku.
Voditko Je v pld3ti vdlce drZenc pojisthnym krouZken. Meczi
pistem a voditkem Je uloZena pruZzina. Tésnéni pistnice Je
provedeno manZetou U a stiracim krouZker.

Vélec brzdy zdvihu hdku - t2b.3.52

1 - vdlec, 2 ~ voditko, 3 - pist, 4 - ppuiina, 5 - oko pist-
nice, 6 ~ opdrka, 7 - stiraci krouzek 32, 8 - manieta 32x40,
9 - krouZek 65x3, 10 - krouZek 70, 11 - pojd. krouZek 38,

12 - matice {6, -

3.2.27 Valec brzdy otoce
i .
H Jednodinny hydresulicky vdlec Je urleny k ovléddni pdsové

; brzdy otplového ustroji. Pisobenim pruZiny, kterd vyvozuje
brzdnou sflu na pdku brzdy, Je brzdas zabrzdine; tlskovym im-
pulzem, snimanym z otolové sekce rozvedsde, je odbrzdovéna,
Provedeni vdlce Je obdobné Jako u vélce brzdy hiku.

V4dlec brzdy otofe - t2b.3,53

1 - vdlec, 2 ~ voditko, 3 - pist, 4 ~ pruZina, 5 - oko pist-
nice, 6 -~ stiraci kroufek 36, 7 ~ poj.krouiek 70, 8 - man-
Zeta 36x44, 9 - krouZek 65x3, 10 - natice M12.

13228 Hydromotor

% Axidlni pistovy motor AMX 25-7 nién{ hydrostatickou ener-
g11 kapaliny v mechanicky vykon ne h¥{deli. Oté&ky h¥idele :
Jsou Umdrné mnoZstvi pfivédEné kapaliny, kroutici roment Je
imdrny precovnimu tlaku. AxifZln{ hydromotor s lomenou osoun
je PelSen s rotujicim blokem vdlcl = €elnim rozvodem, prove-
denym na hlavé, Ma sedn pistd, nuceng vracenVch ojnicemi,
které Jsou uchycen{ na kotoudli (hnaci desce) hi{dele., Smysl
otéd¥eni Je reverzaéni. Jmenovity kroutfici{ moment motoru Je

Hydromotor AMX 25-7 - tab.3.54

1 - blok véleth, 2 ~ pistek, 3 - hnaci deska (kotoud) hiffde-
le, 4 - ojnice, 5 - hnac{ hit{del.,
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3.2.29Hydromofor teleskopu

Hydraulicky dvoj&inny vdlec Je urfen k vysouvani a zasou-
vini teleskopického v¥loZniku. Vdlec Je uloZen vikyvns

v mist® vedeni pistnice Zepovym zdvésem; k tomu mé viko vdl-
ce vytvofeno osazeni pro ulo¥eni letmych &epd. Pist se po-
hybuje ve vdlei @ 125 mm., Zdvojend pistnice Jje ukondens okem
s kloubovym loZiskem. PFivod h{draulického oleje je prove-
den pistnici ~ posouvd se pldst vdlce. Poloprostor pistu Je
vyveden na oku pistnice do p¥{ruby, uzpisobené pro pripoje-
ni hydraulického zdmku. Pistnice md na vné&jsim konci wnitd-
ni z4vit pro pfipevnéni oka, na wmit¥nim konci Jje nasazen
pist se dvdma p¥{rubami, drZeny matici. Pistnice, s nasaze-
nou vnitfni prevodni trubkou, je vedens ve voditku, které

Jje namontovdno do vika vdlce., P{st a pistnice jsou té&sndny
manZetami U, krouZky O s stirscim krouZkem. Dno vdlce %
piivafengu vidlici pro uloZeni kladky pfevddicfho lamelové-
ho fetdzu £ 200 mm a dvou podpldrnyeh kledilek.

. Hydromotor teleskopﬁ 2 125/110x45dd - t=».3,585

1 - pldsl vdlece, 2 « pfstnice, 3 - vodftko, 4 - dno vdélce,

5 ~ kloubové loZisko © 50, & = pievodni trubke, 7 - oko pist-
“nice, 8 - pist, 9 - matice K145x3, 1C - onérny krouiek

11 - disten&n{ trubka, 12 - viko vilce, 13 - rrouek 110,

14 - kledi3ka, 15 - pPiruba, 16 - kladke @ 200, 17 - Eer
@70x15C, 18 - krouZek, 19 - matice KM 17, 20 - poj. krou-

Yek 75, 21 - kroulek 140x5, 22 - manZeta 105x%125, 23 - ran-
Zete 110x130, 24 - stiraci krouZek 110, 25 - kroufek 75x3,

26 - krouZek 20x2, 27 - krouZek 85x3, 28 - pPidrike 75x3C.

3230 Hydromotor vylozniku

Hyvdraulicky dvoj&inny vdlee Jje urden pro sklépéni vyloZni-
ku; Je uchycen na obou koncich vykywvné, pistinice a vdlce
Yeou ukonleny oky s kalenymi pouadry.Pist se pohybuje ve
vélei £ 180 mm plsobenim tlskového oleje v ohou smé&rech -
tlakaovy olej phsobi v jednom smEru ng plnou plochu pistu

a v druhém smé&ru pouze na mezikruiZi vytvoFené wnéjsdim pri-
m3ren pistu a primérem pistnf tyfe. Tim nejsou vyvozené
sily v obou smErech stejné & také rychlosti Jsou rozdilné
(pFi kgnstantnim mnoZstvi deddvané kapaliny). Pifvoed tla-
kového oleje se strany pistu Jje proveden pffrubou, pPizpi-
sobenou k pfipojen{ hydraulického zamku; strana pistnice

je opatiens zdvitem pro Eroubeni{. Pistnice, opatfensd vrstvou
tvrdého chromu, méd na wnEjsim konei vnit¥ni z4vit pro pii-
pevndni zdvésného oks; na vnitinim konei Jje nasazen pist se
dvéma pfirubami, drieny matici. Pistnice Jje vedena ve vodit-
ku, které Jje namontovédno do vdlce uzaviracim krouZkem a vi-
kem se ¥rouby. Pist e pistnice Jjsgu t&snény manZetami U,
kroutky O 8 stiracim krouikem.

~ Hydromotor vyloZniku @ 180/110x1400 - tab.3.56
{ -~ vélec, 2 - pistnige, 3 - p¥{ruba 180, 4 < pist 180,
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5 - matice M80x2x48, 6 - voditko 180/110, 7 - uzaviraci krou-
Zek 180, 8 - viko 180/110, 9 - oko vdlce, 10 = pouzdro,

11 - manfets 160x180, 12 ~ menZfeta 110x130, 13 - stiraci
krouZek 110, 14 -~ krouZek 170x3, 15 - Kkrousek 80x3.

3.231Hlavni valec akcelerace

Jednolinny vdlelek Je zdrojem tlakové kapaliny pro ddlkové
hydrsulické ovladdni otdlek motoru poedvozku 2z kabiny jeddb-
nika. Pist Je zasocuvén tlakem na peddl a vrdcen do vychozi
polohy pruZinocu. T#i plvodni menZety vzdorné brzdové kapali-
né Jjsou nzhraZeny dvémi manZetemi olejivzdornymi. :

Hlavnf vélec skcelerace - tab.3.57

1 = hlavni vdlec @ 22, 2 - menZeta hlavniho vdlce akcelerace,
3 - manZeta pistu hl. vdlce skcelerace, 4 - pfipojeni kapali-
nové nddriky.

3.232Uzaviraci ventil

Uzavirsef ventil LUN T7373.04 Je vysokotlaky ventil vietenové
kenstrukce, urfeny k uzsviteni pritoku kapaliny v hydraulic-
kém obvodu ovlddini akcelersce tab.3,37/b

1 - t&leso, 2 - viteteno, 3 - Jehla, 4 - sedlo

3.2.33 Kapalinova nddrzka

Polyetylenovéd nédrika PAL 03-9639-12, o obssahu (¢,2 1, slou-
21 Joxo zésobnik hydraulického oleje pro obvod ovlidani mu-
celerace. [ddobka s plnicin = odtoxovyn hrdlem Je uzaviena
gavitovyr vikem, pod kterd je vloZeno pryZové t&sndni n ry-
Jimatelné sitko. Odtokové hrdlo Je opatleno ziviterw e spo-
jen{ 5 vélcem akcelerace. Prisvitny materidl urofnuje snod-
nou vné&3ti kontrolu hlediny, zda nadodlo ik uUbytiku kazpeliny
v pripadé netésnosti v obvodu.

3.234Nepajené Sroubeni
iletice Je navléknuta na trubku, na 2arovnany konec trubky
Jje nevléknut prsten, trubka Je dorsZens na vnitdini Qsaze-
ni hrdle -« bPit prstenu, vtladeny po pritéhnuti presuvné
aztice do msteridlu trubky, tvoPd pevné spojeni prstenu
s trubkou. Konec prstenu, zatleleny piesuvnou maetici do ku-
felového vrtdni hrdla, vytva¥r{ tésny spoj. Sroubeni lze
uvolnit & op&t pritéhnout.
Postup wmontéZe je patrny z tab.3.58

Nepsjené droubeni tab.3.58

1 - trubka, 2 - prsten, 3 - vnit¥ni osszeni hrdla, 4 - bPit
prstenu, 5 - kuZelové vrtdni hrdle,
A = pred zatalenim, B - po zataZeni,

3.2.35 Hadice

Vysokotlaké hadice Jsou p¥fipojeny tak, eby nebyly zkrucové-
ng nandhdny tahem nebo odirdny o hranu konstrukce., Nejumenst
g ipgsﬁngistfedni polomér ochybu se rovnd desetindsobku sviét-
ost adice.
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33 Schema elektrického zapojeni

Elektrickéd instalace na eto¥ném vriku navezuje pFfes krouZko-
vy sbé&ral proudu ne elektroinstalasci podvezku TATRA. Je pro-
vedena stejnosm&rnym napétim 24 V a zgjidtuje ovlddeci sys-
tém Feazeni hydrsuliky, zabezpelovaciho zaiff{zeni proti pleti-
Zeni jerdbn, koncovych vypinadld, topenf, osvdtleni kebiny
jerdbnika, pristrojové desky, pracovnihe prestoru & majdku.
Zdrojem proudu Jjsou dvE baterie pedvozku 12 V/165 Ah, zZape-
jené do serie. P¥{ived proudu ne JeFdbovou nédstavbu Jje ede-
bréan z pojistky &. 12, oznalené na schematu v pfirufce TATRA
T 815 P14. Dal&{ dva plivedy Jsou odebrdny ze sverky 50 a
svorky215 spigaci skFinky. Velkeré vedé&e mime kabely SYA
2,5 m“s 4 mp" Jsou o prifezu SYA 1 mm“®, Viechny obvedy Jsou

chrénény ta i pojistkemi. Schemata zapojerit jsou nakresle-

ng na tab.3.59=381v sounlase s ISN 345547 "Znalky pro elek-
trotechnickd schemats silniénich motorovych vozidel™. Bareve-
né oznafeni vodi&d je provedeno dle ONA 30 4505.

B - b{ld, C - %ernd, G - Zlutéd, Z - zelend,
R « Zervend, M - modrd, H - hn&dd, S - Zedd.

Na instalsci otoZného vriku navazuje zapojeni zabezpelovaci-
ho za¥f{zen{ Metra tab.3.67 vietné koncovych vypinadi a zspo-

Jeni naftového topenf - tab.§.1 a zepojeni IVN - tab.3.81

Schema zapojeni podvozku - tab.3.59a.b

Nédzev soudast{ Oznadend

Elektromegnetické reld 24 V/10 A B5, B6, B7
[,

"

- -y = -

» )
Prepinal t¥{polchovy Jednepelovy Al4
Tlakevy spina¥ e¢leje /baroskep/ 20
Konekturovs sverkovnice 14 -~ polova
Vystreiné svéilio - majik
Mlrovy avitlomet
Ynittur svEtlomet
Yond valke majdku
Venlil VPe 208

8

10
1
2
~ otol

- hédk I
- opéry
- hdk XII
g opéry

Lo R R R R =l al ol ol allwh. o]

73]

KrouZkovy sbéra
Uréeni jednotlivych kroulkd sb¥rale

Meajdk

ZhéSeni motoru
Posilovénd
Baroskop
Startér
PPivod napét{

- 0 QO AN = =

21, D 22, D 23
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Pivedy napétl jefabu

Ovlddén{ napét{

P¥ived nap3t{ do otolné &dsti
Startér

ZhéSen{ meteru

Ovlddén{ majdiu

P#{vedy svorkovnice D 23

Koncové svétle pravé
Koncové sviétle levé

Zpétny reflekter

Stop lamps

SmErové svEtlo levé - vlek
Sm&rové svétle pravé -~ vliek
Sm&rové svétle pravé
Sm¥rové svitlo levé
Motorovéd brzda

Mlhovy av&tlometl
Neobsazeno

Koncovd svitilne pravéa
Koncové svitilna levé
Zdsuvke pro vliek

el &

OO0 == OO-1n\Pd N —
i
-~

Schema ovlddéni majdku ze dveu mist - tab.3.60

Nédzev gsouldsti

KrouZkovy sbéral
Kroufky urlend pro majdk

VistraZné svétlo - majdk oted. vriku

V¥strainé svétlo-majék poedvezku
Kontrolks majéku

Levd &dst - podvozek

Pravd %dst - otolny vriek

Oznadeni

.
v’
18

Li2

A
B

Schema zapojeni sto¥néhe vr¥ku - teb.3.61a,b

Ndzev souldsti Oznadeni

Spinaci ski{nka 9502 Al
Zasouveci spinad s malym A2
knefliken

Zasouvaci spinad A3
Zasouvac{ spinal Ad

Piepinal 3-poloh.jednep51. A5, A6

“asouvaci spinad A8
Tlad{tke heukeZky A10
Zaseuvac{ spinel A1
Kontrol.zvitilne bild 11

Stropn{ avitlo s vypinsdem L2
Reflektor asymetr. ¢ 170-9302.74
Asymetr.svdtlomet 6 170-9302.7

4
Kontrol.svitilne zelensd L5 -

VistraZ.svétel.najdk oran¥.24V

© Kontroln{ svitilna Zlutd L9

Stiral g7

L3

L7

Urleni

pre stropn{ aviétle

pre ddlk.avétlo L4
natdfeci refl., L3
pesilovéni
pre stérad

pro najék
napéti v néstavbd

natddeci
v¥loinfk
nazéani
- podstavec majdku
k majéku
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Bezpe&nostni zaff{zeni BZ , N
Konektorové sverkovnice DY, M Di-14pel., Di=6pel.
KrouZkovy sbdral KS 8 kroukikl

Zasuvka 24V, 6A YA

Elmagnet .houkalka 24V Hi

Pojistka 8A P2,P3,P4,P6

Pojistka 25A P1, P5

Spinal tla¥{tkovy Atz zhéSen{ moteru
Relé pomecné 24V/10A B10 ovlidddni mejdiu

Naftové topeni ' NT typ X7
Odstran&nf poruch na el. zsfizeni jerabevé ¥:i:.:

. — i P P . VI T A e S A — ek AT

Pro zjii3téni a urdeni poerucl.y el. zafizsvi pestupujeme podlas
schematu zapojenf na tab.3,59v-61Jakc incikedni pomficka miZe
byt pouZite zkulebnf Zdrovka (staed{i 3 %/24 V pro kontrolnt
svitilny) nebe voltmetr pro stejnurr3rny proud s minimdlnim
rezeshem 30 V.,

Pri vyhleddvéni pF{&iny zdvady se postupuje tak, Ze se pii-
k1833 Jjeden vodid od zkuSebni Zarovky neboc voltmetru ne &4sti
el, obvodu, kteréd jsou spojeny s kostrou (uzemn&nf) a druhy
vedid na ty %4sti, nsa kterych md byt el. preud. Je~li obvod
v poPddku, Zdrovka ze rozsviti nebo rufidka volimetru se
vyehyli.

Ziisti=1li se, Ze néktery ze spotPebill v oto¥né Tdsti nefun-
guje nebo hydraulika nereasguje po zapnuti piF{sludnych ovla-
daZd, kontroluje se nejdiive ptivod proudu. .

Je~1li kli%ek spinaci sk¥inky (v kabind jefdbnika) v polonze 1
a sviti bilé kentrolni svdtle L1, je pifirod proudu v poiddku.

JestliZe kontrolka nesvit{, miZe byt praskld pojistka %. 12,

na kterou je otolnéd %4st pifipojena, nebo neni{ zapnut spinad

At4 & tim pomocné relé BY v kabiné podvozka, jehei kontakt
zapind proud do otolné Bdsti,

PPekoniroluje~li se proud na svorce 1 svorkowvnice D22

a na svorce 10 svorkovnice D21 a pifesto biléd kentrolks
nesviti{, je treba prohlédnout kxrouZkovy sbédral a stav ker-
t4e¢kd, zda sprdvnd dosedaji. JestliZe se 2drovkou zjisti
nedokonaly dotek mezi uhlikovym kartddkem a prévddécim kroui-
kem, Je nutno kroulek ofistit a kartdfek upravit.

Podebnym zplsobem se pestupuje pPi _porude kteréhokeliv ne-
fungujicfho obvodu. Postupnym zjisfovénim stavu souldstek,
které Jsou nebe nejsou poed nepdtim se vyloudi ta, kterd Jje
vadnd.

134 Oprava tlakovzdu3ného zapojeni

Tlskovy vzduch od brzdevé soustavy T 815 P 14 neni zapejen
na otelny vriek, Je provedena dprava rezvedu vzduchu pro
pfipojent p¥ivésu. ﬁpravy spojené se zapojenim vzduchevych
hlavic jsou zebrazeny na tsb. 3.62 —=3.63

e
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Uprava zapojenf vzduchu - tab.3.62

1 = vzduchojem 10 1, 2 - brzdi¥ privisu viceokruhovy, 3 - hla-
vice spojkovd s yentilem, 4 - hlavice spojkova se 2zdklopkou,
5 - ventil edveodnovaci.

Vzduchovd scustave TATRA 815 Jje na této dpravé oznalena
ndsledovwné :

2 - k ru¥nimu brzdevému ventilu, b - k hlavnimu brzdidi,
e -~ k ovlddacim ventildm, d - vzduchojem 40 1 se 4 eokruhovym
Jistfcim ventilem,

Schéma zapojen{ ventild EV58C - tab.3.63

818la v zdvorkdch (...) jsou ¥{sla posic pivedniho obvodu
TATRA dle vikresu , Schema soustavy brzd e servoovldddani ".

I -~ sestava ventild EV58C, II - tlekové spinale, III - Bistik,
IV - vdlec silnice - redukce, V - k vdlci mezindpravové uzd-
vdrky, VI - k véalci uzdvérky piedni ndpravy, VII - k vélei
ndpravové uzdvérky, VIII - razeni pomocného pohonu, IX = k
vdlei , O " dedévky.

1 = dridk ventild a spinadd, 2 - spojks pPimd, 3, 4, 5 - t¥s-
nic{ krouZek, 6, 7, 8 -~ presuvné natice,

T
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Bezpecnostni zarizeni a vybaveni

Pre zajistén{ bezpelnéhe jerdbeovéhe provezu Je Jei#db vybaven
zabezpedevaciml @ bezpeZnestnimi pfistreji. '

1. Zarizeni preti pietiZeni jerdbu

Stabilita JePsdbu, develené zuidZovédni jehe d{ld a bezpel-
nest piri jerdbevé prdci Je zajiSt&na zabes:«&evacim zabi-
zenim preti pretfZenf. Teto zeF{zen{ prii+.nd signalizuje
stav zatiZeni JjePdbu a pii dessfeni Jjeh:r .. ximdlnfch hed-
net vypind jePsabové pohyby, které zhor uji stabilitu stre-
Jje & zvysui{ jehe namgr4ni, Ostatni ‘sPdbevé pehyby zi-
stavaji v ¢innosti.

2, Brzdy
© Jednetlivd funk&ni dstreji Jjeidiu [seu epatfens sutems-
ticky plsebicimi brzdsmi nebe Jseu dbrzdéna samelinné pl-
sebicimi spoustédcimi ventily :

-~ pésevd brzda zdvihevéhe Usirej{ a speudtéci{ ventil za-
"rFazeny de ekruhu hidku

- spoudtdci ventil skldp&ni vyleiniku g
- speuliticl ventil zasouvdni vfleiniku
- pédsevié brzds etdZecihe dstrejl
3. Xencevé vypinale
- koncevy vypinal herni peolehy hidku

- kencevy vypina? delni pelehy héku kencevy vypina* pFi
dplném edvinut{ &inné délky zdvihevéhe laens)

4. Libely pre kentrelu ustaveni{ autejefdbtu de vederovné
pelohy

5. Tebulks develenych nosneatf{ vzhledem k vyleZeni hdku
6. Ukszgtel sklenu vyleZniku
7. Indikdter vysekych nap&td

PFi b&¥ném prevezu nevyiaduje Jerdboevid ndstavba Zddnych
specidlnich vrazevych zdbren, krem& echrany proti Uraszu el.
preuden pii prdeci v plizkosti venkovnich el. vedeni. Ochrena
proti peZdru je t¥eba zajistit hasicim pP{strejem spelelnym
pre pedvezek T 815,

(1 kdyZ jetdbevd ndstevba neni povaeZovéna za peZdrnd nebez-
pefnou, deperuduje orgdn inspekce poZarni echrany vybavit
autejefdb jednim hasici{m pfistrejem schvaleného typu.

Nastaven{ pejistnych ventild a estatnich zabezpelevacich
zef{zen{ ‘2 bZhem preovezu stabilnf{,

Potiebné duleZité technické Udaje a bezpelnostni pekyny
Jjasu uvedeny v kgbiné jerdbnika a na Jefdbu.
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36 Zafizeni proti pfretiZeni

Autematické zabezpelovaci{ zaffzenf proti plretfiien{ Metira

PO 43.20Tje montovéne na jefsb v soculedu s normou CSN 27 0140
za VZelen zvideni bezpelnesti provozu a zjednodudeni obsluhy.
Odestranuje ndhednd pretifeni Jefdbu zplisobend nepfesnym nebo
obtiinym simnevenim hmotnosti bremena. Za¥izen{ zaruduje
zdvih bfemene podle stanevenéhe disgramu nesnosti tab:ﬂ4,1m5
Tim zabezpefuje lana a celou konstrukci JjePdbu pred mecha-
nickyre peZkezenim, nebo jerab p¥ed pFevrhnutim, Pedminkou
echreny pied prevrienim Je dedrien{ viech p¥edepsanych epa~
treni pre bezpelneu prdci (pouZiti{ epér, sprdvnest nastave-
ni{, ivinesnest terénu atd.).

Zarizeni precuje na elektronickém principu Jjako omezeovad
klepnéhe mementu tek, Ze opticky a akusticky prib&in& signa-
lizuje bliZic{ se hranici uZiteénéhe klopnéhe mementu nebeo
dosaZeni téte hranice pro dany pracevni program. Pri desa-
Zené hednetZ 100 - 115 % nosnesti zaif{zenf gutomaticky za-
sghuje de eovldddni Jeldbu tim, Ze samolinn& blokuJe vSechny
Jerdbové pehyby, kterd zhersujl stabilitu jefdbu a zvydujf
Jehe naméhéni, Hranice uZite¥ného klopnéhe momentu pro dél-
ky v¥leZnfku 7,8-10-12,3~14,5-16,8-21,3 m a 27,8 m Jje ddna
sutematicky prib&hem pracevnich kifivek jerabu, Elektronicky
indikdtor pretiZen{ pin{ sveou funkel p¥i 13ti pracevnich
reZimech pre pelohu vyleZnfiku v rozsahu - 135°% nad zadr{
dvejnépravgua 12ti pracovnich reZimech pre polohu viloZniku
v rezsshu - 45° nad pfedn{ ndpravou. Cty¥i pracovnl reZiny
vol{ Jefdbnik podle pracovnich podminek JjeFdbu, ostatni se
nestavuif automaticky pifi zmZn& délky vyloZniku a polohy
oto¥néhe vriku nebo ae odvozujl 2z kiivek zakladnich.
Zat{zen! proti pretiZen{ sestdvé 2ze dvou hlavnich funkinfich
éstf, jejich &innost na sebe vzdjemnd navazuje. Prvni &dist
tveir{ indikdtor pretiZeni, druhou emezoval ovldddni,

Indikdtor pFeti¥en{ snimg dv¥ proménrié velidiny - hydrsulicky
tlesk v vodpdrném vdlei vyleoZniku a sklon vyloZnfiku v hodno-
téch el. nepdtf. CkamZity tlsk oleje jako anaelogickd velili-
na ke klopnym momentdm bifemene a vlasini hmotnosti vyloZniku
na mént ne el. signdl pemoci hydraulického snimale se zabu-
aovanym tenzometrem, Sklon vyloZniku se snimd potenciomet-
rem ve snima¥i 1hlu. Pdke snimale thlu na paté& vyloZnlku Je
pevné spojena s bé&Zcem potenciemetru, ktery zm&nu poclohy vy-
loZnfku prevede na zménu elektrického odperu. Vystupni sig-
ndly tlaku ve vélci a pelehy vyleZniku se zpracovévaji ve
vyhoednecovac! jednoetce, kde dechdz{ k vynésobeni a perevnini
g develencu, napled napregramevanou, hodnoteu., Pe vyhedne-
cenf stavu pretiZenf vydd zafizeni okamZit& signdl do omeze-
vade ovldddn{; ten zaatavi p¥ived tlakevé kapaliny de hydrs-
ulickyech ekrunt, . ,

Zet{zeni Je napdjene papdtim 24 V, ukestien je (= pel.
Cinnest zaP{zeni deplnuje Jests Efepinaé nesnosti, zabudo-
veny na vyleZniku, prepine& pelehy na hydraulickém stelném
pPrevadddi a vypindni kencevych peleh hdku.

Vzdjemng funké&ni vezba jednetlivych Zdsti el. indikdtoru pre-
tizen{ CXD Metra je zobrazena ns ndésledujfcim blokevém sche-
matu a tab.3, 64

T L
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e

el . hydraulicky prepinad
omezova® ovldddni otodovy
snimad tlaku I —
vyhodnocovaci indikagni
sk¥f{n sk¥in
snimal tlaku IT
snima¥ Whlu pPepinad
v¥loZniku nognosti

Sestave elektronického indikétoru Metrs tab.3.64

1. Elektronicky indikétor Metres
la indika¥ni sk¥in
1b vyhodnocovac{ sk¥in
e enfma¥ dhlu vyloZniku

Konzole snimale dhlu

Péka animee dhlu

Remeno paky

Konzole vyhodnocovsci skiiné

Tenzometriskj tlakom&r g. ;

Zédmek levého vdlce

P¥ichytka 23 10. PPepina& nosnosti

Indlkdtor pretiZent
Ovlddeci! a indike¥nf skiin teb.3.65
1 rudkovy néfici plistroj

WO 0 -100M B L)

- * » - a - L] L]

2 - pFepinad precovnich programd
3 -~ pojistka
% - funk®ni (premosiovaci) tlalitko

1 - optickd signalizace poruchy napdjenf{ (barva bild)
72 - optické signalizace dosafeni =80 % (barva zelend)
%3 =~ optické signalizace dosaZeni 80 % (barva oranZovd)
Z4 -~ optickd signalizace dosaZeni 100 % (barva Zervend)

V ovlddaci @ indike¥ni skiini jsou soustieddny vsechny ovld-
daci 8 indike&n{i prvky, tj. pPepinal prescovnich progremd,
premosiovec! tla¥itko, ru¥kovy pifistroj, kitery sloufi k op-
tické indikaci klopného momentu & kontrolni svétla oznadend
STOP, =80 %, 80 @& 100 %.

Ma indikeZnf ski¥ini je ddle umistdna pojistka.

Pro skustickou signalizaci pretiZeni{ Je uvnit? této sk¥iné&
zabudovén reproduktor. Na spodni st&nd skiinZ Je noZovy ko~
nektor, ktery se propojuje s konektorem na Sasf, umfsténém

v ovlddaciz panelu kabiny Jefdbniks.

Zasi ovlddaci s indike¥ni skfin je provedenc jednim kabelem
s vyhodnocovaci skfini a druhym kabelem se svorkovnici, Pres-
tuto svorkovnici je pfivddino napéjeci napdti & 24V @ vypi-
nac{ impuls prg elektrohydraulicky omezoval ovladén{. Svor-

"kovnice zéroven spojuje elektricky okruh pfepingZe nosncsti,
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Vyhednecevaci sk¥in tab.3.66

1 - pnimaX tlaku I. 4 - indikedéni a ovlddaci sk¥in
2" - snimel tlaku II. 5 ~ ladici prvek
3 = snimaf dhlu v¥leiZnikn

Elektrenike vyhednecevascihe systému Jje uleZena ve vyhedneco-
vaci sk¥ini na 17 deskséch plesnych spejl, které ebsahujf des-
ku eperalnii: zesilevade, desky pracevnich kiivek, desky
vlastnihe vyhodnecevacihe systému & desky zdreji.

Na doln{ sténu skiiné Jseu napejeny 4 kabely pro el. propeje-~
ni se snimadi tlaku, se snimglem thlu a 8 evlddac{ sk¥ini.
(Snima® I. snimé tlak pod pistem, snima& II. nad pistem).

Snima# hHhiu

Snimed thlu vile2niku Je uloZeny v hlinfkevé skPini a obsa-
huje pfevednik dhlu ne elektiricky odper s ozubenym prevodenm

1 : 4, Na h¥{del pPevedniku thlu, vyvedeny ze skiin, Je u-
chycen pikeovy systém pro sniménf dhlu. Na bo¥ni stran& sk¥f-
né Jje ?mﬁstén konektor ke kabalevému propejeni s vyhodnoceva-
oi ski{ni,

Popis funkce indikdtoru ofetiZen{

Nap#t! ze snimedd tlaku, umiatdnjch pod s nad pistem levého
vdlce pro zdvih vyloZniku, se vede na vstup opersdniho zesi-
lovale, Jjeho% zesflen{ Jje zéroven ovldddno pFevodnikem "tthel
v¥leZniku - elekiricky odper”.

V¥sledné napdti se v elektronickych obvodech vyhodnecule tak,
aby bylo svételnd indikovdano dosafeni =80 %, 80 % a svitel-
nd @ akusticky 80-100 % a 100 % hodnoty nastavené k¥ivky.
Zatizeni snimd klopny moment biemene s vyloZniku. Svételnsd
signalizace je nastavena task, Ze v rozmez{ 0—2? % hodnet pra-
covnf kiivky svit{ zelend ¥drovks (Z2) tab.3. y PT'L 80 %

a v rozmez{ 80-100 % svit{ trvele eraniové Zdrovka; pFi dosa-
Zenf 100 % pracovpl k¥ivky se rozsvit{ Servend Zdrovka (Z4)

a zudleenl zdroven vydle vypinaci impuls do elektrohydraulic-
kéhe omazovale ovldddn{, ktery zemezi daldimu zvySovdni klep-
néhe momentu Jerdbu. PPl desaZeni 80 % dochazl zdroven k pie-
rudevané akustické signalizaci. Opakevaci{ frekvence askustic-
k¥ch signdlli se zvysuje pFPimo UmérnZ dosaZené hednetd pra-
cevni k¥ivky v rozmezi 80-100 %, aZ pri 100 % piechdz{ v tr-
valy _ten z indikdteru. Rulkovym mé&Ficim pPfistrejem pos.l
tab.365je pribdsng indikovdna dessZend hednota pracovni
kPfivky v %, piipadné sleZka klepnéhe moementu od nezati{Zenéhe
v¥leiniku.

K eodblekevéni jefdbevych funkec! slouii premestovaci tlalftko
pos. 4 tﬂb-3u6§ P¥i stisknutém tlaeditku se pehyby odblekuji
znendenim vyloZeni nebe spulténim bfemene (odlehd{ se hdk).
Axusticky signdl oznamujici nebezped{ ddvéd vystrahu i bEhem
téte manipulace. Pe pferulen{ tohotes zdsaehu ebsluhy plni ze-~
f{zeni naddle svojli funkeci.

Dojde-1i k porgée napdjecf{ch napét{ indikdétoru, rozsvit{ se
bild Zdrevka (Z21) a ozve se trvaly akusticky signdl. P¥i po-
rule napdjenf logickych obvodd nepdtim ) S5 V, rozsviti se
pouze bild Zdérovkas e akusiicky signdl se neozve. V cobou téch-
teo ptipadech dojde zdédroven k 2ésahu elektrohydraulického ome-
zovale ovlddéni,

i b AR T, TR
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Schema zafizeni preti pretfZeni "METRA" - tab.3.67a,b

Pemecnd relé 24V, 10A Bt, B2
Pemecné relé 24V, 104 B3, B4
Dieda KY 132/300 Ul - U10
Bzuldk 24V , H1
Sverkevnice keonektereva, 14 pel. D2, D4
Sverkevnice lémgc{ D11, D12
Sverkevnice 5-pelevd D1G
Kenc. vypin#An{ héku v doln{ peleze K1
Kenc, vypinén{ hdéku v herni peleze K2
KrouZkovy sbéraf KS
Qvlédédni hdku K4
Ovliddéni vyleZniku K5
Tenzemetricky tlakem&r TT160 T, T2
Elektremagnet., rezvadé&® hdku Vi
Elektremagnet, rozvaddl vyleZniku V2
Ote¥ovy pfepinal K6

Indika¥ni sk¥fn - IS, Vyhodnocovac{ sk¥{n - VS, Snima¥ dhlu

v¥loiniku- SV, Pfepinad nosnosti{- PN
Hydraulicky omezoval ovlddéni

Systém omezevale ovldddni Je hydraulicky. Zéklednim prvkem
emezovale Jsou dva e%ektrohydraulické rozvadéle pos. 1

ktery ovlddaji{ pejistovaec{ ventily ovldadacich rezvad&Zd

v ekruhu hdku a ekruhu vyleZnfiku pes. a, b . Funkce emezova-
e ovldddni spelivd v odlehleni pejidtevacich ventild ("pre-
pejeni nakrdtke"), k nimuZ dechdzi elektrickym impulsem p¥i
desaZeni{ hranice develendhe kleopnéhe momentu nebe pii najet{
hdku de kencevych peleh. V ckamZiku, kdy meznf zat{Zen{ pemi~
ne nebe hdk Je vrdcen mime kencevou pelehu, nebe se stlad{
premestevaci tlaZitke, elektricky ekruh se epé&t sepne, eslek-
trehydraulicky rozveddl uzavie, pejislevaci ventily v evii-
dacich rezvadé&ff{ch ekruhu héikn s vyleZniku zaujmeu provezni
pelehu a Jetdb ie schopen dal3ihe provezu.

Hydraulicky emezevad evldddéni tab.3.68

Rezvad&le 24V
P¥ipojovaci deska
rozvadé&d hdku
rozvadéd vyloiniku
preossk

0O PO -
I I I I

Vypina& pfet¥Zujicich pohybd

Vypina¥ je mechanicky spojen s pakami ovldaddni Jerdbu,
elektricky Je zapojen paraleln® s vystupem.z indikdteru
pPetiZeni{., Jeden jeho mikrospined je ovldadén pfes valku
pdkou hédku a pisobi tak, Ze pii preti{Zenf nebo pfi zdsahu
vypineZe hormi polehy Jje mo¥no hdk speustst, druhy mikre-
spinad je ovlédddn pdkami vyloZniku a otoZe plfes valky tak,
Ze zistane zachovino vztyfovéni a zasouvdni vyle¥niku.

Vypined preté&¥ujfcich pohybt tab.3.69

1 - vypinad valkevy, 2 - tdhle pifednf, 3 - téhle zadni,
4 - mgtice nepinaci, 5 ~ 10 - pedleZiky, matice, Sreuby,
zdvlafky.

a ~ teleskep, b ~ v¥leZnik, ¢ -~ etel, d ~ hik
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¥repinal nosnosti

Prepinal nesnesti glouff k sutomatickému pfepinén{ nosnosti
gefébu gfi zminé délky vy¥loiniku v rozmez{ 7,8 -~ 16,8 m,
Fepinaé nosnesti je pFisreubevdn u Zpifky prvaihe dflu vy-
leZniku; na druhém dilu vyle¥niku Jseu pFivafeny Etyri Zepy
¢ 10 mm, které pPi vyseuvini a zaseuvéni vyleZniku pretddelf
hvdzdicevy unafe’ prepina¥e - tab.3.71 :
Hi'{del s nasszenym unaSefem Je uleZfen na kulidkevych le¥is-
kdch v ndboji zdkladové desky e md funkinf pledku nro kledid-
xy &tyr nemontovanych mikrespinedd a na Festihranu zahloube-
ni pre dvé areta®ni kleadilky. Kladi¥ky jseu neseny dvima pad-
kami, spraZenymi pruZineu. Mikrespina&e jgou zaroleny na dve
pE&tipelové svorkewmice. Pfepinad Jje chrénén r.~2Lovym krytenm,

Prreninal nosnestf tab.3.70

| « prep{nal nesnosti{, 2 - ¥ep, 3 - 3roud MBx16, 4 ~ I, 4fl
viloinfku, 5 - II. ail vyleZniku.

Prepina® nosnosti tab.3.71

! - zékladové deska, 2 - kryt, 3 - uneSed, 4 — pélka, 5 - hF{i~
del, 6 - kladilka, 7 - prufins, 8 - mikrespfnaZ, 9 - pdtipo-
lova svorkovnice,

PrepIina¥ pelohy otoZovy

Prepinad pelehy otelevy Jje umistdny v presteru elektrickdhe
kreuZkovéhe sbérafe na hydraulickém otelném pievaddli a Je
zapejen stinénym kabelem do el. okruhu indikdéteru pPetiZent.
Jehe zdékladni seuldst - mikrespined - prepind samefinnid
prostiednictvim valky sniZené parsmetry v rezsahu - 45 od
podélné esy pedvezku Jjerdbu pFes plredni ndpravu.

Prepina& otoé.ovj tab.3.72

| - Zep péky, 2 ~ mikrespinal, 3 - pdke kladky, 4 -~ lsZisko,
5 - 12 - pedleZiky, &reuby, matice, zdvladky, 13 - té&snfci
kroufek.

Koncevé vypindnd
Koncové vypindni héku - tab.3.73

Koncevé vypindn{ hédku je zapejeno paraleln® s indikdtoren
pret{Zeni. Elektricky impuls ed koncevéhe vypinale uvad{

v %innost skustickeu signalizsel (kentrolnf Zdrovka nesvi{ti)

a zpisebuje samoe¥inny zdseh de ovldddni Jerdbu prostfsdnictvim
spoledného omezovade ovlddéni.

a) Horni krajni poleha je omezena koncovym vypinafem um{std-
nym na hlavé vyleinfku. Hikrosginaé je namentovén na zé-
v3sné desce proti rezpinaci{ tyéce, ovlddsné pruZinou se
zdvaiim; pfl najeti kladnice na zavai{ cca 400 mm od hla-
vy v¥leiniku se uvolni tlednd pruZina s rezpinaci tygkou
8 tydks rozepne mikrespined. Mechanickym pferusSenim prou-
du dojde k rozepnutl spinacihe a pemocného relé a k pre-
staveni elek%rahydraulického rozvadile okruhu hdku, ktery
otevie pojistovaci ventil evlddacfhe rosvadidle; propoje-

.. nim "nakrédtke" Jje funkce evliddaciho rezvad&fe blokovdna,.
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Kencevé vypinéni zdvihu hdku tab.3.73

1 - vypinal¢ zdvihu hdku, 2 -~ kebelovy buben, 3 ~ pedpirné
kladka, 4 - konzela, 5 - ndvarek, &6 - ndvarek, 7 - edbe¥nd
pancéfovd krebice, 8 - ucpdvkovéd vyvedka, 9 - kladka, 10 -

20 - 3royby, matice, podloZky, 21 - gumovd Bnlirs HLS, 21 - .
gumeva 3nira CGLG, 23 -~ té&snici krouZek, 24 - matice, 25 ~ pki-
chytka, 26 - vidlice 3R16, 27 - zésuvka SR16.

Vypina¥ zdvihu hdku tab.3.74

1 - zévés, 2 - zdvaii, 3 - objimka, 4 - pojistva s Fetdzenm,
5 - &ep 10x28, 6 - zdvlalka 3,2 x 18, T - Fetéz 4x460 - 17
¥ldénkd.

El, pPfivod od koncového vypfirnade z hlsvy teleskopického vy-
loiniku na oto¥ny vr3ek je proveden kgbelovyr bubnem. Zumevy
kabel délky 22 m je veden z bubnu ke “oncovému vypinali ns
podpérnych kladksdch, na koncovém dflu vyloiniku Jje uchycen
p¥ichytkou. P¥i dplném vysunutf v¥loiniku zistdvajf ngvinuty
ng kabelovém bubnu minimdlnd dva zdvity kabelu. (tyPpelovd
svorkovnice s krytem je uni{sténa na hlavd vyloZniku, u kabe-
lového bubnu a na paté viloiniku,

Na& hlav® vyloZniku je kabel spojen zdsuvkou a zdstrikou; pifi-
my kolikovy spoj slouZi k propoejeni ksebelu na ndstsvei vyloZ-
niku. Serizeni koncového vypindni nz ndstavel pii zmdn& ped¥tu
lan ze 3esti prifezl na jeden se nemin{.

b) Dolni krajni poleha je emezena kencevym vypinalem, uleZe-
nym na koenzole psd lanovym bubnem; mikrespine? ovlddd vhlovd
pédka, spojend s pdkeu vypinéni., Pdka Je pfitladevédna k lanu
pruZzinou a mé ne kenci kladku, JjejiZ selikmeny konec tveii
vybrdn{ pre pesledni t¥i zdvity lana, které mus{ zlstat navi-
nuty na bubnu tab. 3.75 Po vplném edvinutf &inné délky lana
kyvne kladka 2 prvni vrstvy lana na zdvity bubnu a druhé ra-
meno péky rezepne mikrospinal.

Koncevé vypindni doln{ polohy hdku - tab.3.75

t - plech, 2 - pdka VYplnd, 3 - kladka, 4 - Cep \plny, 5 ~ Zep,
6 = mikrospinad, 7 - kolfk, 8 - pruZina.

Kencevé vypindni vyleZniku

Nejvyss1i pracovn{ poloha v§leZniku ( 80° ) je omezens zdvi-
hem pracovnihe vdalce pro skldp&ni s nemfiZe byt proto pfekro-
Zsna.,

Dolni precovni polohe je 0° pro viechny délky vyloZniku; 30°
pro kreakorec.

Kabelovy buben

El. impuls od koncevéhe vypinale hoerni pelohy hdku z hlavy
teleskopického vyloZniku je veden na oto¥ny vr3ek kabelem
pFes kabelovy buben, pohdn&ny spirdlovou pruZinou. Kabel kon-
covéhe vypinade Jje odvijen tahem vyleiniku pii vysouvdni,
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imZ se zdreven natahuje pehdn#c{ pleché pruZinevé pere ksbe-
levéhe bubnu pre zp&iné navijenf. Navijeci buben je uleXen na
kulitkevych le%iskédch na ndbeji desky s Zepy; prufina Je uchy-
cena jednim kencem v ndbeji bubmu & druhfm kencem na Zepu zd-
kladové desky. Ne predlouZeném kenci nébeje kabelovéhe bubnu .
Jsou pevnZ nsmentevdny sbiraci kroulky el. preudu. Preti nim
Jsou na Zele bubnu nadreubeviny dva Sepy s izelaZni trubkeu,
nesouc! dridky s uhlikevyml kertd¥i, Kencevé vypinénf je pri-
pojene zdvejenymi kartdi na dva sbérac{ kreu%ky, dalsf{ t¥i
krouZky 8 kartd®l sleuZi pre pPipejenf herni sendy indikéteru
vysekého nap&t{. Buben Jje uzavien Zroubevanym kruhovym vikes.
Pfes buben Je nasazen kryt s vyFezem pre vyved kabelu,

Kabelovy buben - tab.3.76

! - buben, 2 - %ep, 3 ~ podle¥ka 9, 4 -~ pedlefke 8, 5 - ma-
tice M8, 6 - ndboj I, 7 - nébej II, 8 ~ Sroub M8x18, 9 - ma-
tice 85, 10 - loZisko 6007, 11 -~ Cep s izelaci, 12 - Zep bub-
v, 13 = kryt, 14 - pojistny krouZek 35, 15 ~ pruiina, ~
16 - klec pruZiny, 17 - Sroub M6x20, 18 -~ podloika 6, 19 - ma-
tice M6, 20 - pej. krouZek 65, 21 - vike vylisek, 22 - vike,
23 - 8roub M5x10, 24 - podloZka 5, 25 - deska, 26 - izoladn{
kroufZek, 27 - sbéraci krouZek, 28 - izela¥nf vleZka, 29 -~ des-
ta 8 veditkem, 30 - svernik, 31 - kroulek, 32 - prichytka ka-
belu, 33 - uhlikevy kartd®, 35 - kartd¥ovy dridk, 36 - Sroub
46x10, 37 - &reud M4x10, 38 - pedloZka 4, 39 - 3reub M8x25,

40 ~ &roub M5x10, 41 - poj. kroudek 62. -

Ukazetel sklormu vyloZniku

Ukazatel sklonu vyloZniku Je ploché pohyblivd ty¥ se stupnicet,
“termt se teleskopicky vysouvd z vodici zplo3tElé trubky. Po-
hyb stupnice Je odvozen od sklépén{ vyloiniku - vodici trubka
je oto%nd na patce s Zepem, piivarenéd vpfedu na &titu oto¥né-
ho rdmma; stupnice je nasazena ne ndboji s &epem, pRivefenym
na vyloZniku. Sklon vylo¥niku se odeBitd ve vyfezu trubky

v zakrytu pfiZného drdatu. Odchylkas ukazatele sklonu p¥i zati-
Zendm vyloZniku miZe byt cca 10 cm na stranu mendfho vylo¥om{
(do mimasu). Podle ukazatele sklonu a tabulky nosnosti je
rofno pracovat jen nouzovE v mimoPddnych p¥ipadech (zdvada

na zaf{zeni proti pPfetiZeni epod.). _

Propojeni Jednotlivych Bdsti indikdtoru

Jednotlivé montdini celky indikdtoru (snimale tlaku, indi-
rafnf skiin, vyhodnocovaci gk¥in, snime? thlu, omezoved ovlid-
wani), jsou navzdjem propojeny stinénymi kabely. Indika2ni
skffn je propojena s vyhodnocovac{ sk¥fini s p¥epinefem nos-
nost{ 2 se zdrojem napidjeciho nap&ti spodnim noZovym konekto-
rem,
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Névod k ebsluze e Wdribs

Obsluhs indikéteru

Systém bezpelnestnihe zeifizeni je elektrehydraulicky a jerdb
lze tedy evlddat, je-li do zeiizeni pies spinaci{ ski{nku pPi-
veden elektricky preud.

Elektricky indikdtor pPfetiZeni se uvdadi de chedu sutematicky
se zapnutim palubnich pFfistreji pe otefeni startevacihe kKli{¥-
ku do polehy 1 v kabin& Jerdbu. Pe zapnutl se krdtce rozsviti
Servend 2drovks a bfléd ¥érevka, (nékdy speleind i zelend),
cof zna&l, Ze zaiizeni po debu néb&hu blokuje jeidb, nebet’
zaf{zeni Je Zmsovim relé edpejenc od napdjeni. Asl pe 10s Jje
ndbZh ukonden,. bild & Eerveni ¥%drovka zhasne a rozsvitf{ se
pouze zelend kontrelka (p¥#! nezat{Zeném Jetdbu). P¥i nepatr-
né nadzvednutém vyloZniku vykszuje rulkovy ukazatel na sig-
nalize&n{ skfini indikdtoru klednou vychylku, jejiZ velikest
Je zdvisli na nastavené pracovni kiivce, Nyni Je t¥ebs nasts-
vit pifepins¥en pracovnich programi ( 2 % v_pravém spodnim
rohu ovlddac! & indika¥n{ skiind tab. 3.68 jednu z polon

A, B, C, D odpovidajfe{ zvolenému pracovnimu reZimu ;efébu.
Po znv&den{ biemenc se rozsvit{ n¥kterd ze 3 Zdrovek L2, 43,
%4 nodle zétéZe pfendfené jeFdbem. OkamZity klopny moment

v % procowvni kiivky Jje moZné odeffitat ne rulkovém m3¥idle

{ 1) teb.3.65

Rozdil nezi 100 % = okamZitou hodnotou zatiZfenf uddavd pre-
cente klopného zonentu, ktary je v dané poloze vyloinfku aZ
do vypautl Jeitd k dispoziei. Podle zigkdnych zkulSenosti{ mi-
Ze potor Jerdibnik = polohy ukazatele odhadncul reservu ve vy=-
loZeni, nebo hmotnosti biemene,

Po gkon2enf vrdce na jefdabu se zalizeni vypne sou¥asnd s vy~
pnutin palubiiich pfistrojd Jjerdbu.

KPfivky indikdtoru pietiZfeni jseu vytvereny pre 6 délek vi-
loZniku & jednu délku vyleZniku s néstesvcem. Pfepindn{ pra-
covnich ki*ivek Bl, B2, B3, B4 pii délkach vyleZniku 7,83 m -
16,8 m Jje sutomatické prepinalem na vyleinfku; nastavevdni
k¥ivek A, B, C, D se provéddi rulné&. Transpert biemene v ese
jerdbu nad zadnimi ndpravami se provdd{ pri nastavend k¥iv-
ce A. Veximdln{ pievdZené blremene pro dané vyloZeni nesmi
p¥ekrelit hednetu 70 % na rulkovém ukazateli zatf{fent.

Tote omezeni nen{ limitevdne stabiliteu Jeidbu, ale potieb-
nou ovlagdatelnost{ nedvezku. DesaZeni 70 % Jje signelizovéne
pouze opticky. Pregramy C jsou edvezeny pro cely rozsah vy-
sunutl z C4,

PouZit{ pretdZovaciho tla¥ftka
—aPbizeni proti pietiZenf{ Jje zaifi{zeni bezpefnesti a obsluhs
nesni na atav pfetifenf (100 - 115 %) tmyslné naj{Zdst.

a) k pfemosténi koncovych vypinald v krajnich polohdch klad-
nice & k¥ uloZen{ klsdnice do pPepravni polohy

b) k plemecstiZni funkce indikétoru za dfelen dekenZeni opera-
ce o k montdZi vyloZnfkovéhe ndstevece pri sklopenf vyloZ-
niku nae doraz.
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PF1i stisknutém tlalitku dojde k vyrazeni indikdteru z &in-
noesti a ovlidddn{ zdvihovéhe uUstrej{ neni ni¥im emezenso.
PretiZen!{ Je v3sk naddle epticky = akustickg gignalizeva-
‘ne (avit{ Zervené svétle, trvaly signdl, rufkevy ukszatel

Premestovac{ tlalitke nesmi byt peuite pre
pracevni eperaci k dmyslnému zvySen{ para-
metrd pi*es blekevaneu hranici !

pfes 100 %). :
UPOZORNENT : I
|

Stupné vystrainé signalizace = blekevdn{ Jefdbevych pahybi.

Jednetlivé stupn& eptické s akustické signalizsce 8 bleoko-
véni JjePdb., pehybl pro dany stav zatiZenf{ JjePdbu e s potifeb-
neu &innesti ebsluhy uddvé nésledujfici tabulka :

‘%3 2 o Blokovdui
Ruskovy | 8 o1 © | akustic. 5
Stav o oo 50 hék . _ ¥ innost
ukazatel g: b=l signdl v Vi‘mi otoce obsluhy
a »wr . nikw
BO % prerufo- Zpomalit
80 % vany ton Py
zatviiend W= |; joa5- | — P — | jeTdbevé
kétoru pohyby
100 % trealy
100 % t!;!&lj L [ - Po}{loZit bremeno
Jen{ on Ln - v
zatiien 2 indi- frahoru Iskifpd-lv obou Inebo zmen#it
- i @ 4 toru ? ni; vy-|smérech] vyloleni
souvéni
K A
Zémsan R - B Vyjet z oblaati
tkoncovéhol bzuddken sk1ldpi-|v obou |zésahu koncového
vypinéai naroruloi; vy-lemdrechfvypinéni pohybem
héku v | — souvéni opadncho amyslu
horni dle
poloha 28t{~ T -y
iend /
- :
dolni dle o= | == |bzufdken] dold
poloha zati-
teni
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PoleZenf bfemene pri perude slektreinstalace

P¥i porule elektroinstalace Jje tFeba rudnd pFesunout -jddre
magnetu elektr@hgdraulického rozvadie (umfstinéhe ped se-

dadkeou jeFabnike

a petom deken¥lit pracevni operaci pf{slud-

neu evladaci pdkou.

Nastaveni precevni k¥ivky indikdtoru plfetiZeni

A,

Pred zahdjenim préce je vZdy tfeba plekentrelevat sprévné
nastaeven{ pfepinale pregrami na ovlddaci skPince indikd-
toru., Nastaveni mus{ edpevidat zvelené prsc:vwni situaci
A, B, C, D pedle délky (uspeiddéni) vyleZ-iku a zpisebu
peufiti epér,

Vysouvac{ mechanismus umeZnuje pracevst i p¥i Jjinych
délkdch v¥leZniku neZ edpevidéd stanavenym kFivkdm nes-
nesti (v mezipelehdch vysunuti} nebe menipulevat s bFe-
menem pPi vyseuvenf a zaseuvdni vyleZniku (tzv. teleske-
pevénim) .

(Mezipeleheu Je min&ne tmkové vysunutf vyleZniku, které
neodpovidd eznalenym pracevnim pelehsm B, Bi, B2, B3, B4,
c, ¢1, C2, C3, C4).

PPi pracevnim reZimu A a T je devoleno pracevat Jen s vy-
loZnikem VYpln& zasunutym, pfi reZimu D musi byt vyleinik
dpln& vysunut {vetni 4, pfedsunutéhe dflu).

Pre Jiné délky vyleZniku nef 7,8-10-12,3-14,5-16,8 lei{
nesnestl jefdbu v pell chrenifeném pracevnimi k¥ivksmi
pro nejblizi{ eznafend délky vyleiZniku.

Teleskepevdn! bfemen na ndstaveil s zveddn{ biemen hdkem
pFl vyleinfiku desedlém v dolni krejni poleze neni dovoleno.

Nesprdvné nastaven{ prepinade pracevnich program’ miZe I

mft za nédsledek pretiZeni nebe plevrieni{ jefdbu !
|

Kontrola zari{zeni

Jednetlivé &dstl zafizeni je tfeba pravidelns kentrelevat
pred zahdjenim pracevni smény pedle ndsledujicihe pestupu :

a) Cinnest el., indikéteru od zatf{feni vlastni hmetnesti

pesunutéhe vyleZniku, pFizvednutéhe e cca 20 mm (mdiFene
na pedp&fe) a s velnd visici{ klsdnic{ - p¥i pestupns
prepinanych pracevnich kiivkdeh A, B, C, D,

P¥epnutim pPepinele pracownich pregrami de delsich peleh
(Je signalizevéne Jjen kentrelkami) se zkentrelujf prac.
k¥ivky B1, B2, B3, B4,

Hednéty ukazetele zat{Zeni pre Jednetlivé k¥ivky :
A : 54-58 %, B : 35-39 %, C : 48~52 %, D : 56-60 %,
Bl : 41-45 %, B2 : 43-48 %, B3 : 45-49 %, B4 : 47-51 %
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b)

c)

a)

&)

)

g)

finnost el. indikdteru a omezovale avlddén{ najetim neza-
t{iZenédhe zasunutéhe nebe libevelnd vysunutéhe vyleZniku
do herni krajni pelohy s pestupnym prepindnim pracevnich
pregrami -~ pri vdech pracevnich kPivkdch musi byt v téte
peloze signalizevinoe pletifenf (simulevené pretf{enf -
svit{ &ervené svétle, trvely signdl, rudkevy ukazatel

100 %), zdsah do ovladdni - nelze skldpdt a vysouvet vy-
loZinik, otdédet jeilib. vrikem a zvedat hik,

Funkei uzavieni hydrsulickFeh obvedl (pe stisknut{ pPfe-
mostovaciho tladftka lze ovlddat pohyby jersbu).

Funkei koncového vynindn{ hdku s vyloinfiku najetin do
krzjnich poloh., PFi1 nojetf! do krajnd koneové paleohy hdku
nelze zvedat Lk, sklindt a vysouvet wyloZnik a otd¥ei no
ob® strany, »PL nojetd do dolnfl koncové pelehy hiku nel-
ne hik spoultét,

Sinncst »Panincde osraell »P1 nastavend kiivee B Uplrs:
vyesurmt{s: nezstffendhe vlleinfin nezocl kxontroinficeh svg-
tel I ci E4 = ali vysouwing se musi westupnd zepinst
sviétls no ovlidsed 2 ladikednd skiini.

Zikladni funkes tenzopetrickyeh tlakemZrd se ovdr{ najs-

tin vileZriku do cbou krajnich noloh- v hoerni krejni >olo- %

ze rnusl rmkovy ukzzstel indikdtoru vykuzevat pletiZent

v&t3i Jolt 10C %, v delud kvajnl poloze vylofniku zusi rul- j

kovy ukazatzl indikdteru vykeserst zdperneu vychylku.
PFi malém pehybu v#loiniiu suérer dolt nesmi rulkevy ukn-
zatel vykdzat ndhld steupnutf (3 =2 10 %).

Zinnest otc¥ovéhe pPepineds pelehy - pro rozsah atd¥ent
452 nad pPedni ndpreveu musf ukazatel zatiZenf pii pre-
d1Zd3nf hronice ¥ 450 vykazeovet vyrazné stoupnut{ hodnot
esi o 20 %),

Pokyny © unozorndnd

%)

‘b)

¢)

a)

indikitor prfetiZen{ nesmi bft vouflt nroc Jind Jersdd 1 td-
hoé tyou

na zafdtku kaZdé pracovni smdny =2 po plfemistdni Jerdbu
na vétdf vzddlenost po silnicl nz Jjiné pracovidté musi
byt plrekontrolevina &innest zalfizeni.

montdZ ndstavee vyloZniku Je tfebe providdt pii nastavend
k¥ivea "D", 5 JePdbem na ondrich

ddlkovy odpojoval baterii, pokud je namontovin, ?e tfeba
vypinet aZ po vypoutl Xl{dku v kabin& JjePfdbnika (nebezpe-
&4 zpé?nych indukevanych proudd v napdjeci &dsti indi-
kétoru

Cdaribe zalizent

Elektronicky indikdtor preti{iZeni je kenstruovan tak, Ze b&-
hem prevezu nevyZaduje zvlastn{ ddribu., Otdzka spolehlivesti
v gﬁsledku pevétrnestnich vlivl Jje vyFefena uzavienymi sni-
Bla i.

N B - e A 5 T
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g) Vymdna peoJistky :

Jgatliﬁe se po zapnutil zalr{zeni nerezsvit{ bild Zdrevka
(Z 1), Je t¥eba prehlédneut, pFfipadnd vymdnit pejistku
2 A umfstdnou na delnfi st&n& indikadni sk¥in&. P¥i epske-

vané porude téte pojistky Je trebe adstrenit zdvsedu, kte-

ré zpisocbils jej{ plepdilent.
b) Kontrola petenciometru

Po dvouletém preovozu {cca 2000 pracovnich hedirdch) Jebd-
bu Jje tPeba pfesny potenciemetr Aripot, zabudeveny uvnitd
sninale pelehy vylozniku, edbornZ prekontrslovat nebe vy-
m3rit cely snim=& vdhlu.

¢} Kontrols zaP{zenf preti pfetiZenf po 6 r#s., preveozu

JestliZe se p¥i kontrele funkce zsifizani proti pPetiZeni
dle nPedchozich pokyni zJisti, Ze toto zalizeni nevykazu-
J# nledensunou funkei a parametry, Je tirbn nrovést zkou-
o o setf{zent indikdtoru pret{ien{ -—omec{ zkudebnich
biterein, Tento zkuiebni test Je tfebes providét za dEasti
odboralihe dozora wEivstele knZdyeh ¢ udsicd.

cei{zeni indikdtoru pretiZent

L B T T T T R AR TR U T W T ek T i S LS. unpy e s o

“méru nesteveni smi provaddt pouze servisnf technik nebe
zaikoleny odborny pracevnik uZivatele. O gseffzeni nebo vy-
mend dilu zusi prevést revizni technik zdznam do Knihy Jje-
TPdbu. Jeldéb mas! byt pPi sefizovdni nastaven de vedorevné
nolehy pomoci kontrelni libely, poloZené na podédlny nesnik
réiu podvezku. Hap&tl baterii nesmi pFi zapnutém okruhu
klesnout ped 19 V. Snima dhlu sklenu vyloZniku se seffd{
poroci ohretru p#i v¥leZniku v pPepravn! poloze. Odver se
mEF{ ne kolikovém spejli snimade Uhlu mezi vyvedy &. 7 & 11.
K mi&¥eni je tfeba edpejit stinény kabel v kolfkevém 570

od snimade tthlu, oteviit vike skrinky snimalfe, povelit
aretadni 3roubky v ovdlnygch etverech potenciometru a uvel-
n&ny petenciometr ve skfince snimale thlu ruind natolit
tak, aby jeho eodper &inil 250-255 ohmi (pii vyloiniku ve
vodorevné peloze Je edpor 0-5 ehmi)., Pe seifzeni edpeoru se
Sreubky dotdhneu s oznali{ barveu. Viko sk¥inky srifmale se
ep3t uzavire s Srouby zaplembuJi.

K viastnimu sef{zeni indikdétoru Metra p¥i odchylce para-
metru sleuZf plombovatelny ladici prvek (kalibra&nf triur),
ztery Jje umistén pod Ereubeovou zdtkou na levém boku vy-
hoednocovacl skiind. Sefizovani trimru je tieba provaddét
citlivd malym 3Sroubovékem, Pootofenim trimru vprave se nos-
nost jePdbu snifuje a nacpek. Kalibrace indikdédtoru se pro-
vdd{ pomoci bfemen a v rozsahu urlenén v "Zdaznanu ¢ zkoudw
kéch zaFf{zeni proti pretf{Zen{ s indikdtorem Metra P0O43.20T"

z Knihy Jeidbu.

Vychozinm bi*emenem pri této kalibraci Je zkuZebni biemeno
1,5 t pfi kbivce B4 (v¥loinik pln& hydraulicky vysunut -
¢ délce 16,8 m). Ostatni Jmenevitd délky vyloiniku ase sta-
novi pFi zasouvacim pehybu vileiniku. Jmenevitd délka Je

[ .
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desaZens v ekamZiku pfepnut{ kiivky B s vy33im indexem ns
k¥ivku B s ni#8fm indexem. (B4, B3 : B4/B3, B2 : B3/B2,
Bl : B2/Bl, B : B1/B).

PPi vyméng tlakeméru mus{ nevZ zamentevané tenzemetrické
tlskemiry TT160 pe parsmetrevé stirdnce edpevidet technickym
pedminkdm - zejména Jejich nulevé hedneta nesm{ pFekrefit

+ 0,3 m V a vystupn! nepdt{ p#i 16 ¥MPa musf byt v rezmez{
172 V ¥ 2 %. Rezdfl vstupnihe edperu tlakem&rt v napdjecim
ekruhu, peuzit¥ych u jednehe streje, nesmf p¥ekreZit hednetu
50 ohmi. Vyrebn{ tolerance ¥idel pii pPipadné vym&nd Je
mefné podchytit trimrem, ktery reguluje zesflenf vstupnich
velidin,

Kentrela zdsahu zaitizeni pii revizni zkeufice - podle " Zdzna-

mu ¢ zkeudkdch" indikdtoru METRA P043.20 T uvedeného na
tab. 3,77 kontrelujl se perametry u predepsanych pracovnich
kirivek,

M3r{ se : a) pPi minindlnfch vyloZenich uUdaj ru¥kového
ukazatele na ovlddeci skfini (Gdaje v %)

b) pPi estainich piedepsanych vyloZenich sku-
tednd dosefend vyloZeni (méi{ se v m),

¢) nesnesti pre transpert bifemena {kPivka A)
se kentrelujfl p¥i vyleZenich, kdy rulkevy
ukazatel ukazuje T0 %.




ZAZNAM

Tab

. 3.77

o zkouikich zaffzen protl pfet{fenf{ s Indikéiorem i POG I~ 20T

podie €SN 27 O142 a 27 0143

@ v transportnl poloze, .
)] edepsané % zal{Zen{ se z}l.‘s'sl:u]eodn& rulkovém ukaz?‘t:?ll kllgzlnlzc?-unutcﬂ

P
P

:;] T se m&Ff pil 70 % A
Pledepasané nopdtd s mEFl v okamZiku rozavicen!{ Zervené kontrolky piff voZniku

lzvednutém asl o 20 mm nad p

rou a volné vis

revizni zZkou3s ka denni kontrola
Pragov- Zku3ebn! bfemeno t Bez biemene
kftvka | 20,0 12,6 [ 100 | 727 | 5.0 | 3.0 EE | L8 | 1,0 PFedepsané
‘E&?t’k; i Rozsah vyloZenf{ %pétrinv u‘)&‘ gnf
Namé&fené vyloZenf m mg’gg.“ “ﬁ"rﬁ%*e‘
A 2, 7=3,0 5,6-6,3 7,8-8,2 | 54-58
78 m
(@ 'I‘ 3,6-3,9 8,3-5,7, —
7,8 m
B u 3,0-335,0-9,6 1 4, 0~14,6 J0,2-10,6 | 47-51
16,8 m
B 3 6,6-7,0 !.9-7.4 jtosa-u,1 lo,6~11,0| 45-49
14,9 m
Bz |s,6-6,0 [5,8-8,9|7,8-84 11,1-115 | 4348
12,3 m
B-I 5.0-5.3‘.9-5.2 7,5-8,0 11,6-120| 4.-48
10,0m
B 3,2-3,6 5,5-5,9/%.5-59 13,5-139 35-39
78 m
Ca Ta5-1,2 [l r-IL 1 75-1840,9-10,3 | 48-32
21,3 m
D lo,0-1a7 8c4a0|13,6-152|8,8-9,0 | 56-60
27,8 m
VyloZend pro bfemena v rozaahu Y 45° nad pfednf nédpravou

m vioZEnlku
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3.7 Indikator vysokych napéti

Indikdtor vysokych napdti typu IVN/A2 signalizuje opticky

a skusticky v bezpedné vzddlenosti pFibliZen{ Jjefdbu k wn&j-
3imu vedeni el. proudu ¢ st¥f{davém nap&t{ nad 20 kV a setr-
vani jefdbu v tomto prostoru.

Indikdtor vysokych napdt{ IVN/A2 neresguje
v dostatedné vzddlenosti ne stfidavy proud

' o napdtf pod ZOkV a usmérnény a stejnosmarny

B proud jsko nep¥. proud mistn{ dopravy, tJj. |
tramvaj{ a trolejbusid,

Funk&ni prineip indikdétoru vysokych napdti

Sondy vysokého napétf{, umist¥né na teleskopickém v¥loiniku,
snimaj{ pomoc{ antén rozpitylové elektrickd pole vndjiiho el.
vedeni stfidavého proudu a trensformuji{ je na Umdrné el, no-
péti. Toto napdti{ Je plevddéno spojovacim el. vedenim do vy~
hodnocovac{ sk¥{n&., V této ¥d4sti indikdtoru v. n. Je napitd
ze sond vyhodnocovéno a pifi pPekrolenf uréité mezni hodnoty
se uvdd{ v Zimnmost spinaci obvod. Tento obved spojuje v pro-
mé&nnych intervalech elektricky okruh vlastni i doplnkové
akustické a optické signelizace. Doba sepnuti spinacich ob-
vodl Je stdld (cca 0,4 sec), doba rozeprut!{ je proménnrsd

v zév%elosti na vellkosti vystupniho rnandti ze sond (cca & -
1 sec).

Vyenainé technické zlepSeni indikstoru IVN/A2 predstavuje
otvod podminéného sniZovédn{ citlivesti. Obvod podmindndho
sniZovdn{ citlivosti indikdtoru miZe obsluha ovliddat powmocd
nesamodriného tlaé{tka pouze v situaeci, kdy indikétor jii
vyddvd elektricky impuls ze spinaciho obvodu. Citlivost
pfistroje lze sniZovat ve &tyfech stupnich. P¥{ vypnuti na-
pédjeciho proudu do indikdtoru, nap¥. pfi pracovn{ pitestdvce
se samolinné opét nastavi max. citlivost.

J%inek rozptylového el. pole vn&jsfch vodi&i miZe byt imi-
tovdn kontrolnim obvodem indikétoru po stisknuti pFfislusné-
ho kontrolniho tladfitka. Timto zplisobem Jje pfekontrolovén
cely indikdtor vdetné sond a spojovacihe veden{ i akustické
a optické signalizace. ‘

Technické parametry

Provoznf napdtf .e....... 24 V 88 (ukost¥en zdporny pol)
0dbdr elektrického proudu se.eve..... 400 mA mex.

g ey,




Tab.3.78
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Maximdlni proud pro doplnkovou signelizaci .... 2,5 A

Pracovn{
podminky :

teplota okolnfho vzduchu ... 25°C az + 50°C
reletivn{ vlihkost vzduchu ..ecc0. 85 % max.

Elektrickdé jistén{ ...... tavnd trubikovd pojistka 4A
Indikadn! vzddlenost el. veden{ o st¥f{davém naepitf 22 kV ,.

32 m (vzddlenost sondy od el. vodife pii maxim.citli-

vosti).

Sestave indikdtoru v. n. typu IVN/A2 tab.3.78

T WIS B R VR AN I
|

dvojice sond vysockého nap&ti

vyhednocovacl & signalizefni skiin

doplnkovd akustickd & optickd signalizsce
odbodnd pencéfova krabice A65-A1

odbodnd pencéfovéd krabice B4-B100x100 - PZ 16
spojovaci el. vedeni (tab.381-schema indikdtoru
vysokych napdtdf)

Sonda vysokého nepéti tab.3.79

T&lo sondy tvolrf kovové krabice, uzaviend plipojovac{ pii-
rubou s obsahujici antenni predzesilovel s vystupnim kolfi-
kovym konektorem. Anténu sondy tvori pruiny vodil vodotésnd
zapouzd Peny v hadilce z PVC & v izolafni prichodece, kierd
je zadroubovéna do zdvitového otvoru kovové krabice,

Vyhodnocovac! & signelizedni sxiin

V kovovd gkPini se gignalizelnim panelem Jscu umistiiny ne

dezce s tidténymi spojli elekirické obvody zesiloveef, vy-

nodnocovacl 2 spinaci{. Signalizalni panel je opatfen &tyl=-
mi kontrolnimi svétly podminZné volitelnyech stupnd ecitli-

vosti, Jjednim kontrolnim sv&tlem funkece pffstroje 5 dvimn

tladftky pro nastaven{ citlivosti & pro kontrolu bezehybné
funkce indikdteru v.n.

Signaliza¥ni panel tab.3.80

VAROVNY NAPIS : POZOR - Z2a2Nf -LI SIGNAL NEBO BLIKA-LI

ZAROVKA, JE v BLIZKOSTI VYsok® napETe.

optickéd signalizace vysokého napdt{ (Zervend kontirolka)
kontrolni tlaZitko funkceschopnosti celého zefizeni
optickd signalizace nestaveni citlivosti I.stupnZ
(modréd kontrolka)

AL o
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Tab. 3.80

)

~

rPOZOR! zazni-li sisndl
nebo blikéd-l Zarovka,
© je v blizkaosti

NEBEZPEENE NAPETT

PpQo—=Z0OX
Ve
N

J @FO”#ZOK

1 22wV 'ZH//
| 3kV C€SD |
ZAKLADNI 1 -
STUPEN \
v s "
SNIZOVAN) @ m

ARRRRAY \ﬂ
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3 - optickd signalizace nastaveni citlivosti II.stupn&
pro 22 kV (%lutd kontrolks)

4 - optické signelizace nastaveni citlivosti IIT.stupni

cro 110 a 220 kV & 25 kV drdin{ trekce (%luts konirclks)

5 - opilckd signalizace nastaveni citlivosti IV. stupnd
rre 400 kV (Zlutd kontrclia)

& - tlafitko podmindného sniZovéni citlivos’
{ = konegtor sond

6 ~ dridk pojistky (4A)

dkuesticad o optickd signslizace

Zdrolem akastického signdlu Je elekiricky bzu¥dk umislisng
na boly .Fi{strojové desky v kabtin® JePdbnika, 4ttery slouii
séroven ¥ signalizaci pPekrofenf koncovych poloh hélcu,

Vi3 kabiny je na jejim stiedniw d{lu umisténc cranlové vy-
stirafnd svétlo, které pPerufovenym svitem slouZ! pro verso-
véinl predeviim vazale.

5unjoveel el. veden{ - schéma IVN teb.3.81ab

Elzktrické spojeni vrchni sondy indikdtoru vysokdho naopditd
tvoPd pétikrouZiovy sbéraf kabe}ového pruiinového bubnu & D3«
tiZ3lovy kabel tyou CGLG %x! wm®., Dve vodile tohoto k=teln
Jeou soukdstl elektrického okruhu koncovéhe vyrnindni hikun.
T¥i zbyvaiic! vodife jsou pPivedeny de svorkowmicové ski{nd

» .2 svorkovnicl D12. Odtud jisou vedeny kritkym keobelem %X hory-

ni sondd,

Soodnd eronde Je propojens ¢ vvhodnocovacl & sigpulizs®ni skii-

nf vounoel trf{Zilovdho kabelu typu CYLY3xC,T75 wmn®.

Coendend vihodnocovaed o signslizaefn{ skiin® s elabtrcingtaln-
ol dedfbunje zadigtdne rovedl B{Eilovym kevelen 1o CYLY
3xC 75 wa®.,

IV indikdtor vysokdho napdti

IR - emdrovd svitilna oranZovd, Zarovin 24V, o1 W
EAR - éiods KY 703 F

P ~  krouZkovy sbé&red

on - sonda horni

3D - sonda dolni

1 -  bzuldk 24 V

Qatatnf zkiotky Jezou shound se zapojenim bezp. zaffizeni uro-
ti pretiient.
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Obsluha indikdtoru vysokych naepé&ti

Indikdtor vysokého nap&t{ IVN/AZ se uvdadil do provozu zapoje-
nim napéjeciho proudu pro Jjefdbovou nédstavbu pomoci spinele
na piistrojové desce podvozku nezdvisle na zapojeni spinaci
skfinky v kabin& JePdbnika,

Kontrola pracovni zplsobilosti indikdtoru se proviEfuje na
zaldtku keZdé pracovni smény a po del3{ pracovni plestdvce
pomoci kontrolnftho tlalftka, (Po stisknut{ tohoto tlafftkas
se musi opakOvaend v intervalu asi 1 sec rozsvitit indika®ni
¥ervend kontrolka na sigpalize®nim panelu indikdtoru a zd-
rove? musi fungovat doplnkovd akustickd a optickéd signali-
Zace) .

Pfi pFibli{Zeni sondy k elektrickému vedeni o nap&tf{ nad
20 kV polne indikdtor v dostate¥né vzddlenosti od vodile
tentc stav signalizovat., Pfitom Je automaticky nastovena
mex. citlivost pPistroje. PferuBované skusticks onptické

R Mt

signdly maej{ interval asi 5 sec. Po vyhodnuceni siiuace v ur-

Zeni elektrického napétl v elekirickém vedeni snfii jeldb-

nik tladi{tkem podmindndho sniZovani citlivosti citlivost

indikdtoru podle Léchto pravidel :

I. stupen -~ Max. citljvost - POZOR, v blizkesti se na-
’ chdzi vysoke nandti

II. stupen - 1x snfifend citlivest - STOP, nebezpeif pbe-
rudeni{ ochranndhio pésma 22
nebo 35 kV

III. stupen - 2x sui¥eng citlivost - STOP, nebezpelf poru-
5enf ochranného pdsma 110
a8 220 kV :

IV. stupen - 3x sniZfend citlivost - STOP, rebezpedl poru-
Zen! ochranného pdsma 40C kV

Ustenoveni{ obsafend ve Viddnim naiffzenf %. 80/1957
Sb. a v norméch GSN 34 1010, 34 3108, 34 3109
zistdvajl v platnosti a obsluha JeFdbu se Jinmi
musf{ P{4it.

indikdtoru v. n. jakymkolli zplisobem je nep¥fetup-

I Omezovat %innost optické s skustické signalizace
B né!

1
!

jfdriba indikétoru vysokych nep¥ti
Bdrgba indikédtoru v.n. spodi{vd : v tydennich kontroldch
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mechanického stavu sond, antén s spojovaciho elekirického
vedeni.
V pripad& potieby je tFeba antény olistit mEkkym suchym ne-
bo ve vod&, piipadn¥ v lihu, navlhdenym hadfikem

- v m&si¥nich prohlidkédch
viech df11 indikdtord se zvlédstnim zam&Ffenim ns kolikové
konektory. Eventueln® zji3t3nd zkorodovand mista je tFfeba
olistit a pPi{padnd pot¥it neutrdlni vazelinou.

- v palrodnich kontroldch

stav kabell sondy a té&lesa indikétoru, pFipad:” plezkouleni
odborn{kem,

38 Zvukova signalizace

Na stenoviiti Jefdbnika Je umf{sténe tiséftke noukalky, jimZ
Jersbnik mus! ddvet pii pfepravd biemen v piipadd potreby
zvukové vystraind znameni. Automaticky varovay signdl zazni
pri dosmieni stawvn pret{Zeni Jerdbu nebe pri zdsahu konco-
vého vypindni; phi ptetiZeni svitf zdroven s akustickym
signdleis Zervend nebo oranZoavé svétlo,

39 Znaceni na jefabu

Provozovaiel Jefdbu je povinen obnovit poskozené znaleni,
tabulky, ndpisy, bezpednostni pruhovdni a ostatni ddeje vy-
znatend na jeldbu ve stejném rozsahu, Jak byle provedene
vyrobeem,

310 UlozZzeni vazacich prostfedkauq,

naradi a prislusenstvi

Védzac{ prostPedky, ndPfadi a pFfi{slulenstvi musi byt pred
31{zdou na verejnych komunikacich Fddn& uloZeny na vyhraZe-
nych mistech

-~ vdzacl lans ns podpdfe v¥loZniku _

- nd¥ad{ a vybaveni v bedn® na levé strand jeitdbu

- op&rné telire v drZdcich na plodin& Jetibu

- hdk krakorce v drZsdku na podp&fe vyloZniku

- krakorec na boku vyloZniku

- zdsobn{ kanystry s palivem v drﬁqgu umfsténém na pod-
vozku

TS S TP T R e
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4.Udriba a opravy
41 Technicka ddriba

f
Rozsah technické ddrZby podvozkové 8dsti odpovidd v zdsadé
Udribé ndkladniho vozidla Tatra. Pf{stupnost k mistim ddri-
by nenf celik~v& zhorSena, pouze v nékterych pfipadech dochd-
zf k d{1&{m omezenim (nap¥. u rozvodovek zadnich ndprav).
osteatnf prdce technické Udriby podvozku nemé jJjetsdbova nd-
stavbe vliv.

Technické ddriba Jjerdbové ndstavby Je pomdrnd jednoduché.
Pr{stupnost k Jednotlivym mfstlm Udriby je v potfebné mire
zajisténa.

Druhy doporulenych maziv jsou z tuzemského sortiwentu, dods-
vaného bé&in& na trh.

Jednotlivé ¥dsti Jerdbu Jje nutno opravit nebo vyménit, Jjak-
nile jejich stav ohroZuje funkci, spolehlivost u bezpelnost
provozu, UdrZbafiské a opravdrské préce mechanismi nebo nos-
‘nych &dst{ Jeidbu musi byt provedeny odbornd v souhlasu s
‘technickou dokumentaci opravovaného zaiizeni nebo CSN plat-
nyeh pro Jjednotlivé souldsti @ druhy prsci (hdky, svafovéni
apod.).

V daldich odstavecich jsou uvedeny jen hlavni pokyny pro uddri-
bu a odstranovéni zdvad, protoZie rfada UVdribdrskych praci pla-
t{ s malymi obménsmi pro v3echny podobné pracovni stroje.
Opravy vé&ts8iho rozsshu musi byt dohodnuty s provoznim tech-
nikem, Dodavatelskym zplsobem mohou JePfdébovou Zdst opravovat
jen ty orgsnizace, které k tomu majl oprdvné&ni od p¥isludné-~
he¢ orgénu stdtniho odborného dozoru. V automobilnich dilndch
ge provadi{ pouze opravy podvozku s motorem., Polfédek, pelliva
ddriba v3ech %dsti a pravidelné mazdni{ Jsou hlasvnimi podmin-
kemi proc bezpelnost, bezporuchovy chod, stdlou pohotovost

@ dlovhou Zivotnost Jjeidbu.

Rosael, b&iné ddriby
1y Udribe a2 mezini podvozku Tetra 815 a sefizovdni jshe jed-

riotlivych dstroji se provadi podle ddajd z pPirulky pro
podvozek.

2) Gdribe jerdbové nistavby spo¥ivd v :

a) technickém o3etifovaén{ Jerdbové Bdsti (prohlidky, &istd-
n{ & wszsni ve lhdtdch podle podtu odpracovanych hodin)

b) kontrola technického stavu pohond, brzd, koncovych vy-
pinadd, zabezpelovaciho zatizeni, nosnych prostiedkd,
ocelové nosné konstrukce atd.

¢} seiizovéni brzd, hydraulickjch a bezpelnostnich zafi-
zeni v rozsahu, ktery smi jerdbnik provddét

d) kontrols a vymsna hydreulického oleje a odvzéuBnovenf
hydrsaulického systému.

Rozsah ddriby, kterou smi JjePfdbnik provdd&t na hydra-
ulickém zalizen{ apod., stanovi provozni technik,
V takovém pifipadd jefdbnik musi byt vyulden v prislusném
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oboru nebo na tyto préce zvlé3t. vyulen.
Rozsah ddrZiby @ oprav se zapisuje do Deniku zdvihaciho
zarizen{.

Ke zjisté&ni skutedného technického stavu jeidbu & zZa-
bezpeZeni Jjeho funk&ni spolehlivosti Jje nutne Pddné
provédé&t prohlidky & zkoudky

@) pted preddnim de provozu

b) po rekonstrukci a opravé

¢) v pravidelnych &asovych obdobich {preventiwni prea-
videlné prohifdky a revizni zkousky dle TSN 27 0142)

d) v rdmci denni pége obsluhy

Prohl{dky dle bodu d) se omezujf na zjisloviéni zjev-
nych zzaved u kontrolu funkce jerabn » hlediska spolehli-
vosti @ hezvnelnosti, Drobnd opravy, v rozsahu stenoveném
provoznin technikem, miZe provadéi jerdbnik, pokud byl
re né zaulen nebo Je vyulen . »Fisludn’m oboru. Opravy
vEtifhe rozsaha provadl dtvar sisnoveny v orgsnizalnim
Podu podriks nebo dodavatelskym zplsobem odborny zdvod.

411 Udriba mechanické &Aasti

A

Mé-11i byt provadEno sva

PPi ddrZzoé mechunické Xustl jePfdbové nidstavby Je tieba

pravideln® kontrolovat :

) vedkeré rozebiratelnd spoje a Jjedich zajisténi {(&rouby,
¢epy, poiistky, zde Jsou sprdvné upevniny)

n) leans
¢) spravnou Tunkeci brzd
d} Tunkei sninsclch zubizeni

e) yBechna mezac!{ mista, zda Jjsou naplnna dostatednym
anoistvin cleje nebo mazivae

Provozn{ zévudy,'které sé mohou vyskytnout u mechanickjch
d{10 a skupin (hiideld, loZisek a jinych uloZeni, ozube-
nych pPevedd, brzd atd.) se odstranuji{ bEZnym zpisobem.

Nosnd konstrukce, jejf{ spoje a ndtéry

Pi*i prohlidce je nutno kontrolovat, 2zdas konstrukce a jejd

prvky nevykazujl deformece (vybouleni apod.), zda &roubo-

vé spoje nejsou uvolnény nebo svary prasklé, Déle je nut-
o posoudit zdvaZnost vyskytujic{ se koroze ; o ddrib& né-
térd plati pffsludnéd ustanoveni OSN 03 8220, USN 03 8240

a USN 03 8250. |

Kazdy vyrobeny Jerdb je doloZen technickym vypodtem a po
smontovani se ve vyrobnim zdvod& zkoudf{ jeho dovoleni nos-
nost. Usjide~1li bZhem provozu k viditelnym trvalym zmEndm
nosné ocelové konstrukce, napf. k ohnuti ndkteré jej{ Zis-
ti nebo k prasknutii{ svdru, Jje nutno ihned upozornit pre-
vozniho technika nebo Jjiného odpové&dného pracovnike, kie-
ry 2zjistd pfi&inu zdvady a ur®i zpisob odborné opravy.

govéni, je tieba pfedem provést
potfebna opatifeni{ (odpojeni apod.), aby se zamezilo podko=-
zen{ baterif, alterndtoru, reguldtoru napdt{ atd.
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- Uzemnovaci drét svéFelky mus{ byt piripojen co nejbliZe k
opravovanému mistu tak, aby proud neprochdzel loZisky,klou-
by nebo elektrickym prislusenstvim.

Opravy ohnutf¥ch nosnych &dst{ jerdbd musi posoudit @ pro-
vést servisni dilna.

Porudeny ndt&r nosné konstrukce je treba vZas opravit.
Ochrand ocelové konstrukce ndt&rem proti plsobeni koroze
nua!{ byt vEnovéna stdld pozormost.

C, Vymdna @ ddrZba lena

Po dobu Zivotnosti nosnéhg nebo kotevniho lsna a rozhod-
nutf o jeho vym&n& platf TSN 27 0143 a CSN 02 4300.
Lano Je nutno vymé&nit, vyskytne-ll se n& n&jskdénm wmisté

- nédpadné mistni zvZeni

- vydutf, pfip. vytaZeni pramend a drétd tak, Ze se druty
uvolnujf a vyZnivajf{ z lanz

- podkozeni nebo pretrieni jednoho prasene luna
- deformace na utaZené suylce

- 811lné zrezivéni

- v8131 polfet prasklych vnéjsich dratd

U zdvihového lens se kontrola provéd{ sledovanim stavu
lana p¥i navijeni ns buben. Nejéastéj8{ zdvaedy lana jscu
zpravidla na vnit¥ni stran&. Pii prohlidce a kontrole je
nutno piekontrolovat i uchyceni lana. Vzhledek k obt{iZ-
nostl posouzen{ stupnd koroze i vnitfnich dratd, kterou
je nutno pifedpoklddat u lan nedostatelnd mazanych, je
nutno lano pfi vé&t3im vyskytu povrchové xoroze bezpodmi-
nednd vyménit.

Terminy odbornych kontirol zdvihovych lan jsou stanoveny
v GSN 27 0143, vézacich lan v (SN 27 0144.

P¥i posuzovani stavu lana je nutno vzit v dvuhu i oslabe-
n{ lana 2zpisobené otérem vn&j3ich drdtd o boky dréZek
kladek a p¥i navijeni lana na buben.

Polet prasklych dratd se zjistuie na délce jedné nebo
pétl vySek vinuti v \dseku nejvice poskozendho lana.
Informativn nejvétd{ pfipustny polet viditelnych prask-
lych drétd, p¥i ndmf je nutno lano vym&nit, je 16 zlomd
ng délce Jjednoho vinuti nebo 33 zlomd na délce péti vy-
ek vinuti.

Polet prasklych vn&jdfch drétd, pfi némZ bylo nutno lano
vynénit, musi{ byt uveden v dennim zdznamu.

D._Héky

Kované hék{ paji{ byt kontrolovény alespon jednou ro¥ng.
P¥i kontrole se sleduje vyskyt povrchovyech trhlin, de-
formace a opotlfebeni.

Pro zjist&ni povrchovych trhlin je moZno pouZit prasdko-
vé zkousky, popifipadé magnetické nebo jiné nedestruktivni
netody. Pro zjisténi deformace (rozevienl) hdku se kontro-
luje vzddlenost bod% (d018{kd), vyznasdenych na nose hdku
& pod jeho d¥fkem (CSN 27 19005. Zjist&né opotiebeni hdku

B L T Ty
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od vézacich prostiedk), pokud nepfesahuje 5 % vysky pri-
Fezu podle rozmdrové USN pro héky, je moZno opatrn& vy-
brougit.

E. Kladky a buben

U kladek se kontroluje zejména stav drdZek, u bubnu Jje
nutno piekontrolevet i stav uchyceni{ lana. Vyldmené nebo
vydFfené boky dréZek poskozuji leno & Jjsou divodem pro vy~
Fazen{ kladky.

F. Brzdy

U brzd Je nutno kontrolovat stav brzdovéhc obloZeni a Je-
ho upevnéni, mazeéni fepd @ upevnéni brzdového védlce,

V odbrzdinédm stavu wus{ mit brzdovy pds pokud moZno std-
lou vzddlenost od kotoufe. Funk®ni{ plochy nesmé&j{ byt
zneliitény meziven,

G. Udrzba bezpeZnostniho zarizeni

Provozni pokyny pro ddrZibu bezpelnostniho zatizeni proti
pretiZen{ jerdbu jsou uvedeny v odsi. k tomuto zalfzendi.

412 Udriba hydraulického zaFizeni

P¥*i prohlidce 2 kontrole hydraulického obvodu je nutno vi-
novat pozornosti upevnéni @& chodu hydrogenerdtoru, funkeci

# stavu uchyceni hydromotord, stavu @ nastaveni pojistnych
@ regululnich zaifizeni. V pravidelnych terminech je nutno
»Pekontrolovat stav tlakové kapaliny a Jejf{ filtraci; zane-
geny filtr je nutno vy&istit. Vyména kaepaliny se provece
sodle staznovendho postupu (vypudtdni, propldchnuti, plndni,
cdvzduindni s pPipadné doliti?. Kapulina se doplnuje p#i
nejvy&dia stavu v nddr%i (zasunuté pistnice vdled apod.).

Nu hydraulickych pPistrojich se doporufuje provédét pouze
drcbné opruvy {vyména t¥snéni, &i&té&n{ agod.) odbornou opra-
vu u pPezkouden{ sloZit&jsich prvkd Jje treba zajistit v od-
bornych servisnich d{lndch. U odpojeného prvku a potrubi jJe
nutno uzeviit hrdle zdslepkami.

Pro sprdvny a bezporuchovy chod hydrsulického zafizeni Je
nutno dodrZovat tyto zdsady :

a) pouZivat olej o sprdvné viskozitg

b) dodrZovat &istotu oleje v hydraulickém systému a pravi-
deln& &istit filtr

c) ménit ole) v predepsanych intervalech

4) udrZovat hladinu oleje ne stanovené vysi

e) zajistit dokonalé odvzdudnéni

) zabrénit vniknuti vody do hydraul. systému

g) dodriovat predepsané hodnoty tlaku v obvodech
h)} zabrdnit pfenhtdt{ oleje

i) kontrolovat t&snost spodl na potrubi, dbdt aby hedice
nedfely o konstrukci stiroje nebo nebyly plekrouceny

j) vias odstrenit pPf{idinu zdvad s pPedchdzet Zpatnému sef{-
zeny{
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Zivotnost hydraulického zafizen{ lze podstatn& prodloulit,
jsou~1li viechny Jjehe Zdstil chranény pied nelistotami., Musi-1i
se zal{zeni{ otevi{it pii Vdrib& nebo opravé, Jje treba viechny
otvory zakryt nebo uzaeviit. K tomu se nejlépe hodi Eepilky

& zdtky 2z umélé hmotly neba pryZe, kterych se pouZivi pii zé-
silkéeh k ochrand jednotlivych hrdel a otvord. Pokud hejsou
Zepilky nebo zdétky k dispozici, miZe byt otvor uzavien také
lepici pdskou a hrdleo, potrubl nebo hadice malym sdlken

z plastické hmoty, ktery se upevni pryZovou_ paskou,
Vyjtfeajf~1i se vnit¥n{ 2&sti, napr. z pojislovaciho ventilu
pri %isténi, wmus{ se jednotlivé dily pellivé ofistit a potom
zabalit do ¢istych bezvidknitych hadrd nebo olejového papiru.

Zékledni pokyny pro uddribu hydraulického za¥i{zeni :
A) Hydraulicky olej

. Hydraulické prvky mohou precovat Jen s mineralnimi oleji.
P¥i pouZiti Jinych pracovnich kapalin mife doji{t k porudent
pryfovych t&sn&n{ a k vadné funkeci prviku,

Po naplnéni oleje je trebua provést vidy ¥ddmné cdvaduindni,
Po dokonleni odvzdudnovani se musi doidhinout uvoelnini Srou-
beni, Net&snost v tlakové vétvi se projevi unikem kupaliny,
netésnost v saci{ vELvi se projevi zpéndniw kapaliny nebso :
mlé¥nym zsbarven{m kapaliny v nadrii. A
Rozwez{ pracovnich teplot, kiers je déna rozswhss wiskozity
pracovni kapeliny a kvalitou pryZevicn tésnicfci krouikd,
je nuinc bezpoduminedné dodrﬁova%. P2{11i8 vysokd o L
14 viskozita) zplsobuje polosuché tienf, kierv: whue norn
ryfova té&sné&nf nebo zpisobit zadifend hydrogenerébtoyuy
1i8 nizkd teplots (vysoks viskezite) zriscbuje svileni tlo-
kovych ztrdt, zhorSen{ nasdvecich pondrd o vede ke xavitaei.
Je-1li pii pracl jefsbu trvale pPekrafovany doporudend vpy-
covni teplota hydrsulickéhe olede, dochaez{ zhordenflis Kvuli-
ty oleje ke zvy3denému opot¥ebeni nydrsuilickych piistrold,
pPipadnéd aZ k Zejich zniZfeni. Kratkodoebhé zvy8eni pracovnd
teploty olejg nad hodnoty uvedené v tubulce oleld Je dovole=
no max., o 10°C. Stdle Je treba dbdt na dodrieni piedepsané
istoty kapaliny (zvid8t Bkodlivé jsou prach, pisek, kovové
t¥{sky, voda atd.). I zcela malg mneZstvi vody rozpiv¥lend
v pracovni kapaling, miZe zpisobit korozi prvki.

Znedidiény olej Jje jednou z nejlastéidich p¥ifin
goruch na hydraulickém zafizeni.

isty olej naopak zaruluje prodlouZencu Zivoinost
stroje a plné vytiZenf jeho kspacity.
Pfed doplnénim hydraulického oleje se musi pie-
kontrolovat &lstota oleje v nddrZi. Zkouldka Zistoe
ty se miZe provést za pomoci ¥isté tyZe (sklendné g
apod.) a filtra¥niho papiru. Kapka oleje odebra- -
ného z ob&hu 2a provozu se kiépne na filtradni papir
a nechd se vsdknout.
PFi neopotlebovaném oleji se utvor{ svdtla Zlutsd
skvrna, pri zestdrlém oleji vznikne uprosifed ima-
va skvrna -~ ta vynikne tim siln&ji, Zim opotfebo-
vendjs{ je olej.

Vyména oleje

Po uvedeni do provozu se provedi prvn{ vyména v kratsi lhi-
18, JjelikoZ v hydraulickém obvodu se uvolnuje zpoldatku vEtsd

[
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mno¥stvi nedistot. Olej prvni vymény lze po odborném oJetPe- °
ni znovu pouZit. Olejovou ndpln je tieba poprvé vypustit po
cca 400 provoznich hodindch, V rdmci této lhity se nemusf
olej vyménit, JjestliZe nevykazuje stupen znelisté&ni odpovi-
dajici vymé&nd,

PFi vym&nd oleje je tfeba proplachnout olejovou nddri, vy-
Eistit filtr a pak teprve naplnit novy olej.

Vyplach se provédi proplachovacim olejem CSN 65 6611,

PFi pln&ni oleje je nutno pouZit ndlevky s Jjemnyw sitkem,
aby se zabrénilo vniknut{ nelistot. Vy3e naplnéni clejové
nédrZe méd vliv na vykon hydraulického zaPizeni - p#fi p¥{lis
nizkém stavu oleje mi%e dojfit k zna¥nému zah¥si{ s poruchdm
Serpadle,

P¥i doplnovéni Je nutno pouZit ty2Z druh oleje jaky Jje nepl-
nén v nddrZi. Smichdnf olejd uvedenych v tabulce se nedopo-
ruluje. Jako ndhradn{ hydraulické oleje ‘e moZno pouzit
viechny zehrani&ni druhy se srovnatelnymi vliastnostmi.

Postup pii vym&n& a doplnovéni hydraulického oleje :
a) Vypousiténi

~ vzty#i se vyloZnik (pfstnice hydromotord vyloZnfku
zcela vysunuty)

- vypne se pohdnéci motor a vypusti se nddrZ do p¥ipra-~
vené nadobky

- odpoji se hadice od prostoru nad pistem hydromotord
vyloiniku e nouzové se spusti vyloZnik (vytlad{f se olej
pod pistem) '

- zkontroluje se vypudténi nddrie

Pozn., Hydraulick? olej 2z hydromotord teleskopovén{,
z op&r & 2 rozvodného poirobl nelze bez demontiie
vypustit. V pPipadé potfeby lze zbytek oleje vytla-
it proplechovacim olejem nebo novym olejem pFi
nizkyech otwdkich motoru. '

b) Pln&ni a doplnovén{

~ nddr¥% se naplni do vyZe hornf rysky (olej Jje nutno
nelévat vidy pres sitko v plnicim hrdle nddrie)

- pripoji se hadice hydromotord vyloZnfku (Jsou-li od-
pojeny) :

- provadi{ se opskované pohyby zveddni a spousténi vyloZ-
niku aZ do krajnich poloh pistnice

- pribéZng dle potfeby se doplni olej v nédrii (vyZe hla-
diny oleje se kontroluje prl zasunuté poloze vSech
hydromotord :

- po odpénéni oleje se provede odvzdudn&ni opakovanymi
pohyby vyloZniku

- prekontroluje se hladina oleje a uzavie se nddri.

e¢) Lhity vym&n olejd

Prvn{ vym&na ....po 250-500 provoznich hodindech

Dals{ vymény ... oleje OT=H2 po 3500-5000 max. po | roce
(p?i pouZiti oleje ON, OL-N po 2400 -
3000 provoznich hodindch)
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Odvzdudnovéni

a)

b)

Hydraulické obvody Jjefdbu

Odvzduénsni hydraulickych obvodl se provédi opakovanymi
stFidavymi pohyby Jjednotlivieh funkci nezatiZeného Jefébu
pfi mirng zvysenych otdédkdch hnacfho motoru; u hydromotord
mus{ pistnice doj{2d&t do krajnich poloh; béhem odvzduli-
novani se kontroluje plnéni oleje v nddrii. P¥i nadmdrném
plnéni je nutno vypnout nahon Zferpadla a olej nechat od-
pénit, po uklidn&ni oleje je woZno pokralovat v odvzdud-
novéni a% dd ukon¥ent,

Obvod ovladéni ekcelerace motoru
Postup Jje uveden v odst. Serizovdni obvodu hdku.

B.NadrZ

C'

NédrZ musf byt dokonale uzaviena a spojena s atmosférou
odvzdudnovacim otvorem.

Olejovy filtr

Hydrasulicky ole] se filtruje sutomaticky & irvale b&hem
svého ob&hu. VZasnd a pravidelnd vyméne papirové vlokky
filtru Jje zdkladni podminkou bezporuchové préce hydra-
ulického systému e Jjeho dlouhé Zivotnosti.

Pri uvedeni Jefdbu do provozu se provadi prvn{ vyméne po
odzkoudenf jefdbu na zkudebn® v zdvodd, (ti. v intervalu
po 20 h nebo nejpozd&ii po 50 provoznich hodindch).

Dal3{ vymEna po 250 - 500 provoznich hedingch a p¥i kel
dé vymEné oleje.

Stélé Eisténi oleje od mechanickych nefistet {(okuje z itru-
bek, kovové Zdstelky vzniklé otdrem, nelistoty vydrolené

z hadic, uvoln&né fastelky nétdru z nddrie atd.) Je ne-
zbytné pro sprdvny chod vdech hydraulickych prvki. Pri-
choden oleje Cistifem dochwdz{ k znelist&Zni papirové vlol=
Ky 2 ke vzristu pritofnéhe odporu. Tlakovy spdd, ktery
nesm{ byt vEt&{ nel C,15 MPm, Jje woZno kontrolovat na tla-
komdrech pPipojenych ria vatupu do filtru a vystupu z né-
ho,

fisténf filtru

a)

c)

a)

Zastavi se pohéndci motor

b) Uvolni se &roub ve viku 2z sejme se t&lesc s filtradni

viofkou (JIPAP 20 @)

Vy&isténé t&leso s novou filtrafni vleikou se znovu na-
sadf k viku & pevnd se p¥i3roubuje (dbdt na &istotu
té&snicich ploch). ,
Prekontreluje se &istota a funkce piepoudtdciho ventilu
filtru

Potrubi a hadice

Kontrolu tésnosti spojd potrubl a hadic Je ti¥eba provié-
d&t pravideln& zejména v dob& zab&hu (50 - 100 provoz~
gich hodin).

roubeni ne potrubi musi byt dostateln® dotaZeno, ale
nikoliv ndslln&d. PF{1i8 silné uteZeni miZe zplisobit de-
formaci 3roubeni, které po op&tovném sestaveni nedosta«
te¥nd t8sni{, nebo se t&snic{ krouZek zafezdvd do trubky
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hloub&ji neZ je dovoleno & tim zptisobuje praskdnf trubky.
DotaZeni Brouben{ se m& provaddt pouze pii provoznim za-
hét{.' P¥i utehovini matic na potrubf{ nesmf kl{& s ndstav-
cem pPekrodit 15 ti ndsobek otvoru klide.

V rdmci ddrZby je také tleba konirolovat tifmeny trubek,

protoZe p¥{lisné chvénf, vyvolené uvolnénym t¥menem, vede -

k povoleni potrubnich piripojek. PPFi zjevném unikéni oleje
v uvoln&ném Sroubeni nesmi autojerddb vyjet na vefejnou
komunikaci, dokud z@vada neni odstrenéna.

Hadice je nutno chranit pted mechanickym nebo chemickym
podkozenim, ProtoZe hadice waji sklon k prask&nt, musi se
kontrolovat, zda na nich nejsou n¥jekd cd’¢rw mista nebo
zda nejsou vystaveny pi{lis silnémuu tepeinemu zddeni,.
Je=1i hadice mechanicky poSkozena nebe objevi-1li se ro-
seni oleje na hadiei, Je nutno Ji1 ihned vyménit za Jjinou
téhoZ typu. Hadice se nesm{ p¥fi wmoriuii nebo utahovéni
Sroubovych spojht pifekroutit - mife se tim znadn& zniZit
pevnost v tlaku,

Elektromagneticky ventil VPe 20 8

Nastaveni{ tlaku se provédi etdéenim nastavovaciho v¥ete-
ne doprava. K nastavenl tlaku je tfeba pouZit tlakomér.
Namontovené tlumeni zsbranuje hlufnému kmiténi p¥i dose-
ddnfi. Chybn& precujfci ventil se uréf{ podle identifikal=- .
nf tabulky.

Hydromotory

Pistnice hydromotorl je nutno chrdnit pfed podkozenim.
Spravna funkce e Zivotnost té&snicich elementd pistu vy-
Zaduje dokonalou Zlstotu pracovni keopaliny.

Elektrické zafizeni

U elektrického p¥eved&®e je nutno kontrolovat Zistotu

a stav sb&racich krou2kd a kertdZi. Opélené nebo vydie-
né krouZky se hladf Jjemnym smirkovym pldtnem. Kartdle
masf{ na krouzky doléhat celou plochou. Presdhne-li opé-
leni nebo opotifebeni doveolenou mez, je nutno kartdl vy-
nénit. Novy kartéd& se zabrousi jemnym smirkovym pldtnem,
pFiloZenym na krouZek drsnou plochou ke kartdéi. Prach
vznikly zabroulenim Jje nutno ofistit.

U relé Jje nutno pPi prohlidce kontrolovat dotaZeni a izo-
laci vodidl, stav kontaktd a &istotu uvnit¥ plPistrcje.

U koncovyech vypinadl je nutno kontrolovat Jjejich upevné-
nf, &istotu, stav kontaktd a spravné serizeni.

AR
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413 Doporutené oleje pro hydrauliku

t{iZenfm obvodd s celou ¥adou del&fich okolnosti.
V zésaud musi mit kepalina.tyto hlavni vliastnosti :

1. Optimédln{ viskosita s vhodny prib&h viskosnd tepelni
k¥ivky (vysoky viskositn{ index), nizky vod tuhnuti.

ulické obvody jegébu pracoyat pil tepletdch pracovnt
kapaliny ed_=-_30°C_do_+ 80 C.

e T g o — Wl

2. Odolnost proti oxidaci & tepelnd atilest.
; Tyto viastrosti podminuif Zivotrcst vwplud & vindnnd

nutriest vymEn ziand - letint).

FE Y X

minuji ¥ivotnost zai{zent,
ryeh hydreulickyelr provi dsos rezbhyint {umpd. axidlid
& radidlnf plstové uotory).

4. Odolinost yroti tvordé
Hromad&ni isad a nanos
zpisobit poruchu.

[d
1
{1

funkce systému a jeho Zivotnost.

; 5., Snéddenlivost s materidly pouZitymi v hydraul. obvodu.
i 7. Odolnost proti p&ndni,

i zad%enilprvkﬁ.

8. Neagresivnost vii%i tésnfcim materidlim.

Zdrukou spolehlivé Zinnosti hydraulickych obvodd Jefdbu

pevnych ¥dstic na filtru. (Vzniklych otdrem, ovoln&nych
0dlévini epod.).

- e A e g S T v S A —— e

Pro volbu vhodné pracovni kapaliny 2z hledisks viskosity
plati tyto krajni hodnoty :

Hydraulicky systém pouZity na jeldbu klade na pou¥itou hydra-
ulickou kepalinu dzce specifické pokadavky, kterd ,jsou urde-
ny pouZitymi hydreulickymi prvky, precovnim prostfedim, ze-

Tyto parametiry majf pfimy vliv ns dosshovanou ¥innost
systému, JehoZ té&snost a moZinost préce v 2édvislestl ne
teplotd okol{., P#i vhodn& zvolené kepalind® mchou hydra-

1hﬁty.o(Napf. na hrandeh Socundtek dosnhod{ tenloty olszie
aZ 1807°C)., PPl volbé hydrsolickd karslivy je tedy nutno
uvdZit vytéZovind JePdbu, o nsdrd 1 fetaost vinén (nepf.

3. Protiotdrové viastnostl v Grosnesy mmuteino Filim pode
sniiail eoovbebend a u nékte-

sed o ~loosl s Jelich uvanzovdnd.
v ndkterych mistech obvodd miZe

5. Cchrana proti korozi a rezivéni nd vliv na spolehlivost

Péna v obvodu miZe krom& nestability (kmiténi) zpasobit

tedy mj. sprdvnéd volba pracovni kapaliny a jejf vEasnd vj-
mé&na, DileZité je udrZovdani Sistoty kapsliny s odstranovéni

z obvodu, vniklych do kspeliny z okolf, zbytky po obrédbdni,

'
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teplota kepaliny (OOC)'
kapalina provoz optimum urdeni
rozbdhl .
min, | max, | min.] max.
ON 1 -

CSN 65 6680 |=-25{-15 |+40 {+10 [+35

extrémni zimn{ podminky

OL-N2
TPD22~225=T4f =20 1~10 +55 | +20 {+45 |(celorodni provoz

OL-N4
TPD22-225=-T4] =5 {+10 1 +75 | +40 {+65 Jletni provoz

vy3i{ tepelné am mechsan

naméhdni,trvalé preklas

0T-R2 -13 -3 *60 425 1450 daci price a pod.,
vhodny pro portdlové
Jetdby

OT-E4 vySE{ tepelné un me-

-3 +7 +75 | +38 [+65 | chen.namdhdnf, trvalé
viekladaci prdice a pod
vhodny pro portdlové
Jjetéby

Rozbidh jeFdbu : max. 1200 x 10™°mé.s™'  [1200 ¢St]
P*i této teplotd kapaliny Jje moZno Jefdb
nastartovat a nechat kapalinu obihat tzv.
zkrdcenym obzhem, tj. nddri - ferpadlo - roz-
vadéd - nddrz pPi volnobdinych otddkdch hna-
c¢iho motoru. AZ do dosaZeni provozni teploty
neni dovoleno s Jjeifdbem pracovat.

-6m2 -1

Provoz jefdbu : 400 x 156m2.s-1[400 cSt] a% 15 x 10 .8

[60 eSt]
V tomto rozsshu viskosit pracuji hydraulické
obvody JePdbu s max., W&innost{. 6 2

m

Op.imélni provoz : 20 x 10 %n%.s™! [20 eSt) a% 60 x 10”
jerdabu V tomto rozsahu viskosit pracudi hydraulic-
ké obvody Jefdbu s max. d¥innostf,

Pokud teploty pracovni kapsliny presahujf{ hodnoty odpovidajict

-6 2 _~1 - -
ainim viskositdm, tj. 1200x10"°un,s” a 15x10 "m°.s ' nelze
grjgﬁébem pracovat: Je nutno volit v pifiped& nizkych teplot
pFredentét! v klimatizoveném prostoru nebo v pPipad® prehf{vand
pieru$it prdci a nechat kapalinu vychladnout. Jde~1li o dlouho=-
dobé zdlezitosti, je nutno zvolit Jinou vhodnou kepalinu.

U T W Bl e e

JENCRES

D T L
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P71 opakovaném zahif{vdn{ kapeliny nebo pro préci zs nizkych
teplot je nutno zvolit Jinou vhodnou kupelinu a vyménit
néapln,

Cleje fady OT-H nelze misit s oleji Jinych Pad. 2 toho di~
vodu pred nasazenim oleje OT-H nutno vypustit ze viech
hydreulickych prvkd plivodni ole] a obdobn& pfil piechodu

z olejd OT-H na jiné druhy.

A T M

L g e
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4.2 Mazani

T TeETTARL, & E

Rédn& prov4adéné mazdni je zdkledem ddriby. Polcoha mezacich
uist 2 zpisob mmzdni Jsou uvedeny v mazacim pldnu. Doporu-
ené fasové intervaly mezén! & druhy maziv je t¥eba dodrie- -
vat, Mezac{ hlavice Je treba pied wazanfu pe¥livé olistit

od nefigtot, Olejové napind Jje nellépe vyminovet po skonle-
n{ prdce, kdyZ je olel ve ski*infch teply (F{dr7). Mists t¥e=-
ni, kterd nemsj{ maznice & jsou v wszaci{u plénu uvedena,
wasd byt rovndi oblas vromazding clzjen nehe tidivu.

UB8elen mazéint je saffit tienf mewi pohybuifel i se ¥istmi,
kterd covlivavje Zivoinost tlehite &astf o joiich provozni
spolehlivest, plipednd sofiit d¥inky korotz. Pro snadn®js{
orientacl ol mazdnl Jjeldiuvw Joou Hednotliv® nuroel ndsis
oznalena &ervenou barvou. K tiu wufst) winre nedsca dobie
viditelnd a kKterd by wehla cbslan: 3oi<bu offi mazénd vyne-
chat, doporullije s2 vyznalli ho woosemtiel cplentslni Sipky.

S R T AL T T

Mezend podvazkove &istl se rreowidf vediz pluwne xezinf pro
adkledni catemobil Tatv: 515,

;};4.2.1Mazaci plan jefrabove nastavby

Foloha mazacicli miat 39 wredens ne scheuctu sezdni tab.4.1ab
Ostetnd nutnéd ddaje udavd textowd tebulke,

54.2.2Mazé,ni teleskopickeho vyloZniku

Dhedpokladenr spolehlivé funires vilofniku v prevozu Je
desteiednd » myavidelnd proiszdvent kluznfeh ploch jednoe
tlivyen dafls, Jondnd ge provdd! veszaclfo tukea G3, Feddnym
podle potPeby pleveloviu olejor TP 80.
oL nysnazevénd vyloinfku musi b/t JjePéd ustaven na spufitd-
afeh ondrdcn, vyloZalk v aeiniiil poloze v podélné ose nad
wabiasa #1dike nebo nad nadni ndprravou. Hazaed mista (me-
: zaef hlaviece & volpd olechy, po kterfen se pohybujl kluzdi-
¢ wo) jsou pPistupnd H1 neulitf febifku, moentdiafch schidkd
; 20043
se rrovidl ve tPech mfstech, kdy Jjsou hor-

Magsni vyleianfke
stoverny pod nagacf nista

nf kluzdten o

% Frzned nfsta 1 V wistech oczneleriich 1 se wmaZou:
(viloinflk ¢nlné zosanst ) hornd Kluzdtire I. dilu

[ - 7,8 ) o) horind K- uzswtike III. dflu

! (otvorer v 1. dflu)

| Warucy fate 2 V ufstech oznalenych 2 se dafou:

(v¥loindk do polovisy vy- &) herni kluzatka II. dilu
sunuty - 12,3 m; pro snad- b) hornf kluzatka III. dilu
ndjsf nastaveni mazacich  ¢) kladke fetdzu na konci II.df-
nist Je vyznalen na II.d1- lu.

1u b11yY pran)
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Mazac{ miste 3 V mistech eznalenych 3 se maZou :
(v¥loZnik vysunuty ve. 2) horni kluzdtka II. dflu

Iv.d4lu - 21,3 m; pro b) horni kluzdtka III. dflu
vysunuti IV.d{lu Jje vy- ¢} horni kluzdtka IV, dflu

znaten Zerveny pruh d) doln{ kluzdtka III.dflu {prepad-
s bilym polem) ' nutim meziva na vnit#ni plochu

deln{ pésnice II. dilu)

e) bo&ni kluzné plechy II, III., a
Iv. dilu _

f) spodni kluzné plechy II.,, III.,
g IV, dilu

Wazac!{ wisia pro mazaci hlavice a na povrchu vy¥suvnych dfld
Jjsou vyznaZena na Uplnd vysunutém vyloZniku (tab.4r3 )«
Spoadni a bo¥ni sty¥né pruhy Jjsou oznaleny &rafovans.

Horn{ kluzdtka vysuvnych 4118 se waZou 12ti mazacimi hlavi-
cemi (3 dvojice maznic na I. dflu, 3 dvojice na II. d4flu) =a
dvdma otvery £ 8 nm (na IIX. dilus, uni{sténymi na hornich
pasnicich.

Hdorn{ kluzdtka u novédho JjePdbu se maZou mazacim pakovyn lisew
tek, Ze se natlaldl postupnd kaZdou dvoJic{ maznic do prostoru
Kluzatek v&td{ mnoZstv{ pledepssného tuku; unikajfci{ tuk ne-
hremeddny okolo klurstek se potom rozet¥e po celych kluznyeh
plochdch nZkolikerya stifdovym zasouvanim a vysouvanim vyloZ-
nikua. Postup natlafeni tuku do prostoru kluzdtek a jeho ro-
zetfen{ po vnitrnich plochach gésnic se provede opakovand dle
potfeby. U Jjebdbu, ktery Jje JiZ del3f dobu v provozu, se po-
ufije k promazéni pPimdrend mendihe mnofstvi meziva. Vaitin{
styénd plocha na spodni pésnici druhého dA{lu se prilmezivé
prostPfednimi mazniceni (mazivo propadne ne spodni pdsnieci).
VpPedu na horni pasnici tPfetfho d{lu se netlell mezivo do ot~
vord bez mazacich hlavie tlalanfm lisewm.

Spodni a be¥ni kluzdtks se nefou nenesenim maziva na spodni

& bo¥ni siy®né pruhy vysuvnyeh dildé. Bodni kluzdtka Jsou mdle
zat{Zena s proto Je atelf mszat Jen slabd, Viechny volné

spadnf a bodni kluzné plochy na vysuvnych dilech Je nutne pPed

apzénim F8dné ofistit. Orientadn{ 3{¥ky wmazenich pdsd na po-

vrchu vysuvnych dild Jsou :

1Z. 44l ....ev.. n2 spodnf pasnici 2x 120 um

na stojingch 70 nmw
III - dil LA SR Spﬂdﬂi p‘éSIJiCi 2 X 105 inm
na stejindch 70 wn

IV, 4f1 ¢e¢ee... na spodni paasnicl 2 x 9% uwn
na stojinaeh 60 mm

Domezdvén{ hornich a srodnich kluzdtek Je tfedba provéddt pra~
videlnd 1 x tydnd aZ 1 x za 2 t¥dny podle provoznich podainek,
ve kterfch JeBdd pracuje. PFL velwni Zastém teleskopovién{ bre-
mene Jje nutno mazacf{ lhity pPimélend zkrétit. Nejsou-1li hornt
a doln{ kluzdtka dostatelnd waziédna, dochdzi k Jejich rychlému
opotfeben{. Maximélni pl{pustnd celkeva bo¥nf vile v bo¥nfech
kluzdtkdch je 3 mm (povolend mira opotfebeni bod&nich kluzdtek
je cea 1 mw).

{
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423 Mazani otocdoveho loziska

Domazévani vdlelkové dréhy otodevého loZiska bdhem provezu
se provadl v intervalu € - 12 mé&sich plastickym mazivem NHZ,
v mnoZstvi cca 0,3 kg, PPi maezdni se nZkolikrdt pomalu otd{
JePdbovou nastavbou v obou smErech,

424 Mazani lan

Mazdnd lan ud zomezit keorezi, zalrnit tden! v drédfkdéch kla-
dek o bubiu a zagezit vysichani dude lona. Spravnd funkes
cazedle zulell nn dodrient spridvadhe postupu . 71 nsnalent,
praloZe noavd wasadle dokornzle pailne Jen ne i dnd p¥ipraves-
v Lo,

S0t waednd se domomtude o
L

= stard tazadle o~ neliztely es2ilft - 47 <welder 2 novrehovich
dratt, =le cemad wole Lo o pormtelr ol oromoeny
- povyca lans o0t oo 300dlen, noor, aalio

- lone nidBft do zuchiz

-1 w4 s . reo- ‘r _. e - = i‘# - 3
= Tanncle atACL v Loplels VOTU {0 Land) s SOYC (v omiad)
oo ltflees nonnl ot pe eell dolern loae tor, Dy e vytvolile
stajneudrme vratyn o il ilee G2 - Gy oy

425Vyména a doplitiovani olejud

Jlechny olejevd siidng adf vicsintd olejové ndplug. Stav
olaie ze kentroluge po vysroobovini kontrolnich zatel:.
Hledins oledje musi sahial na spoedni okral kontrolnino etroru,
Desingnd s» provadf plaicir otvorew, k vypouldténi oclede Je
nz spodku skfind vioustng Hesub,

a) PleEpl oleje do laneviho bubmu
2apla vnitind planetové pfevedovky lanovéhoe babnu mé
spoledény plnicl a vypouitdcl otver. PHi doplnovéni e kon-
trole hlediny cleje je L¥ebz otélet dubnem tak dlouhe, ai
se 2atka pluicihs hrdla v »lédti babauw nastavi de herni
nolahy aad osou bubnu, Pled pladnis Jje nutno odvinout la-
no s bwbma (vrchntf vrstvy & 4 zévity z prvnl vrstvy).
da strend bredy se vylroobule plalel gétka = plepudovy
Eroid, urnistdény na boku v dhlu cesz 907, Qled se naplnt
aZ po pPepad = kontrolgi otver se uzevie. Dodete¥nd se
udZe neplnit asi 20 c? & plnicf zdétks ge pevnd dotéhne.
K vypudtdnl oleje je tPebo oli¥et budbnew ai do polohy,
xdy Jde vlnief 2utkn dele. PFL viymind oleje se lano odvi-
ne s bubnu, vySroubuje ss vypoustici Ernub natceleny ve-
spod & oled se vypusti do olfinravend nadohy. Po vypudté-
ni oleje se buben otelf o 1807, vyjme se nrepadavy froub
a2 olej se naplnf jakg v pPedchoziu pif{psadé.
Vndjs{ ndhonevi sk¥{n lauocviho bubnu se plni otvorem ped
zavdsnyt EBroubem a vypouiti spodnim otvorem ns Eelni
strand. Ped vodorovnou osou sk¥iné se vyfe oleje kontro-
luje ve d¥ou pPepadov:ch hladinocvyeh otvorech, '

b) Plnéni oleje do skiin& otole _
Ole] se plnf ebvyklyw =zplisobem. Plnici a vypoudtdici{ otvo-
ry otolové skiind jsou vyvedeny prodluZovacimi ndtrubky.

!

’
1
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c)

d)

4.2.6

¢)

Hledine cleje se kentroluje v prepasdovém otvoru ve vy-
81 1, planetevéhe stupnéd.

Pln&ni oeleje de skPfin& ndhenu derpadel

Olej se plnfi ebvyklym zpisobem. Plnlef otvor je umistén
pod zévésnym okem Zerpadel, dva kontrolni hladinové 3rou-
by Jsou umistény smdrem ke kabiné Jerdbu. Vypoudtde! Sroub
je ve spednt 84stli sm¥rem ke kabiné.

Vimé&na oleje v rezvedovkdch zadnich néprav podvezku

Olej OA -~ PP80se plni{ po vydreubevdni zétek plnicich ot~
verd na skfinich rezvedevek a vypoudtl{ se vyJireubovdnim
vypustnéhe Broubu na spedku rozvedovky. Napln eleje se
kontreluje v kaZdé rozvodovce vydroubovanim kufelovéd zdt-
ky na boku sk¥insg,

Protofe kxontrolni a2 plniel otvery nejsou na je¥dbu dosta~
te&nd pristupné, je tfeba pied vyudnou oleje ustavit je-
¥éb do polehy na vysunutych op&riéch, hydraulickymi opéra-
ni, nebo zveddkem nadzvednout na pfisludné stran& polo-
ndpravy a sejmout v3echny &ty¥i pneumatiky.

Po demontdZi kol Jjsou plnicf otvory sk¥{nf diferencidlu
dostatednd piistupné.

Naplnéni sk¥in{ olejer se provede nejlépe vhodnym tlako-.
vin zarizenia.

Doporuéena maziva,oleje a provozni
hmoty

a) Pro podvozek T 815 .,.... maziva a obsahy ndplnf Jsou

pFedepsdny v p¥frulce pro #i-
dife.

b) Pro jefdbovou ndstavbu

Clej prevodovy PP 90 (SN 65 6641 eca 21 1

Mazac! tuk NH2 0,5 kg
Unzzel tuk A 00 Csn 65 6946 5 Ig

" Mazac{ tuk G 3 {SN 65 6012 5 kg
Mazadlo ELASKON 3C 3 kg

Olej trvanlivy hydrasulicky OT-H2
PND 23-128-74 360 1/ 1 vyménu

Pfevodovy olej a maziva prc jefdbovou ndstavbu Jsou
uvedeny v mnoZstvich pfibliZné ro¥ni{ spotieby.

Spotfeba paliva

Pro Jjizdu : ?géeﬁéaéni provozni spotfeba paliﬁa cea SO0 1/
Pro préci jefdbu : 8 - 10 1/1 MH | .

Pro vytdpéni kabiny : 1,2 1/h - I. vregula¥ni stupen -
Jetdbniks / plny vykon /

0,6 1/h - II. regula¥ni stupen
/ snifeny vykon /
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43 Sefizovani jefabu

Pfad sefizovinim Jefdbu Je nutné uvelnit pejistné ventil
rozvad&dt opdr (2x), rozvad&e héku (1x), rezvaddie vylog-
niku s oto¥f (1x).

Seflzovén{ se provéd{ bez bremene (krom& sefizeni PV rozva=-
d&%e héku a 3krticfhe ventilu skldpéni vyleZniku).

Seftizovéni bez bFfFemene

. Seffzeni poJistn¥ch ventild rozvad&&l opér

1. Ovladede Fazen{ proudd se pfestavi de_rnlohy "opéry",
pPipednd se vypne klifek spinaci sk¥inky oto&ného vriku.

2. Namontuje se manometr na mé&¥{cf vyvod levého rozvaddde
opeér.

3. Zapne se nghon hydrogeneratord

4. Levy rozvad§l® se seridf na tlek 11,5 MPa p?i volnob&hu
hnaciho motoru

5. Vypne se ndhon hydrogenerdtort
6. Demontuje se manometr
T. Opakuji se body 2 - € pro pravy rozvadé® opér

Seifizeni pojistnych ventild VPe 208 ovlddajicich fazeni
proudd

V pitipadd, %e se ukdie nutné sefizovat pejlstné ventily
¥azeni proudl, preovéd{ se dle ndsledujiciho postupu samo-
statnd pro levou a pravou skupinu pojistnfech ventild.

a) Ovliedale se pPestavi do polohy “opéry" (viz A.1.)

b) Namentuje se manometr (1+1)

¢) Zapne se néhon hydrogenerdtord

d) Pojistné ventily nepéjeifct oto¥nf vr3ek se dotéhnou
‘natvrde (1+2)

e) Privede se napéti 24 V, nebo se mechanicky uzavie po-
Jistny ventil napdjejic{ rozvad&¥® op&r (1+1)

) Sefidf{ se tlak poJjistného ventilu napdjejfcfho rozvad®d
opér (1+1) na hednotu 18 MPa

g) Povoluji se pojistné ventily napdjejfci vrBek do okemiZi-
ku, kdy zaZnou ovlivnovaet tlak v obvodu manometru (1+2)

h) Zru8f se pPfivod nap&tf 24 V
i) Vypne se ndhon hydregenerdtord
J) Demontuje se manometr
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B. Sef{zenf cbvodu hiaku & brzdy hdku
a) Nemontuje se manometr na mdrici{ vyvod hidku (u otoZného
* prevadile)

b) Omezovaci 3roub spouiitdeciho ventilu hdku se zadroubuje
na doraz

¢) Pojistny ventil spoudidni hdku se zatéhne na doraz
d) Zapne se néhon hydrogenerdtiort

e) Ovliedale fazeni proudd se nastavi de polehy "epdry" (2x)

f) Pojistny ventil rozvadéde hdku se seP{di ptedbdin& pii
funkei spoudténi ne tlek 10 MPa

g) Brzda hdku se sefidi tek, aby pistnice vdlce brzdy hdéku
byla v zabrzd&né poloze pevysunuta z dosedového stavu
o 15 am. (Preo snai3f sef{zenf{ si lze vypomoci plestave-
nim péky hiéku do polohy "spoustdni") '

h) Odvzdudni a seP{d{ se obved ovldddni otélek motoru :

ha) Nesad{ se hadiZkas na odvzdulnovac{ ventilek ovlédaciho
vdledku akcelerace a ventilek povoli{. (Hadi&ke se za-

vede do Zisté nddoby, aby vytekly olej mohl byt vrécen

2pét do nddrie)
hb) Povolil se uzavirac{ ventil.

hc; 0djist{ se peddl akcelerace

hd) Sedldpne se peddl akcelerace .

he) Citlivym nastavenim ovlddac{ pdky hdku ve smdru "spou-
5t&nfY se odvzdudnuje ovlddaci viélelek {(ovladal¥ Fazent
proudd v poloze "opdry"). Provddi se do doby, kdy =z hg
di%ky u% neodehdzi Zédny vzduch (odpustf se cca 10 dm
oleje) . '

hf) Uzavie se odvzdulnovaci ventilek

Povoluje se peddl skcelersce & citlivé se manipuluje
he) pakou géku, a¥ se naplni nddrika akcelerace do polovi-

ny vysky
hh) Uzavie se uzavirsci ventil
hi) Uveln{ se ovlédaci paka héku

k) Ovladale Pazeni proudd se prestavi do polohy "hdk" (2x)

1) Peiistny ventil spousténi hdku se p¥i funkel spoudtdni
) a gaxizglnich oté¥kéch hnacfho moteoru seifidf na tlak
T MPa

n) Opln& se vydroubuje omezoveci Broub spmitdciho ventllu
héku

n) Vypne se néhon hydrogenerdtord
e) Demontuje se menometr

Sefizen! obvodu v¥loZniku

a) Nemontuje se manometir na méflc{ vyvod obvodu vﬁlbﬁniku
(u oto¥ného plevaddie)

ge 1




238

b) Pin& se vy3roubujf regula¥ni 3rouby obousmdrného 3krtieci-
he ventilu : :

¢) Pln& se vydroubuje omezovaci ZEroub spouditdcfiho ventil
v¥loZniku '

- @) Zapne se ndhon hydrogenerdatord
e) Levy ovleda¥ Pazenf{ nroudl se prfepne do polohy "vylo¥nik"

f) Pojistny ventil rozvaddle vyloZniku se seff{df pFi plné
vysunutém vdleil vyloZniku a maximaélnich otsé&kdéch hnaciho
motoru na 16,0 + 1 MPa

g) Pojistny ventil spoudténi vyloiZniku se sel{3{ pFi plné&
zasunutén vélei vyloiniku s max. otalkdch hnecfho motoru
na 7 ™MPa

h) Omezovaci Broub spoustdciho ventilu vyleZniku se seffd{
tak, aby deba spoudténi prdzdnéhe vyloZniku pPi max.
otékkéch hnecfho motoru byla etejnd Jekc dobe vziydovdni,

. Serizeni obvodu teleskopu

a) Seridi se omezovaci &roub spousStécihe ventilu tek, aby
pfi max. otdfkdch hnaciho motoru byle doba zasouvéni
vztyZendho prézdnédho viloZniku 60 s (o | m se viloZnik
zasune za 6,7 8)

. Set{zent obvodu otole a brzdy otole

a) Brzda otofe se serfdf tak, aby pistnice vdlce brzdy

otofe byla v zabrzdéné poloze povysunuta z dosedoveho
stavu o 15 mm

) Jednosmérny Skrtici{ ventil sei{d{ se tak, aby doba za-~
souvén{ pistnice valce brzdy otofe z pln& odbrzdidného
do zabrzdéného stavu byls 1 s

c) Vypne se ndhon hydrogenerdtord

d) Demontuje se manometr

SePlzovin{ s bfemenenm
Sefizeni pol. ventilu rozvaddle hdku

a) Nemontuje se manometr na mdfici vyved hdku

b) Zapne se nahon hydrogenerdtori

c) Zavési se bifemeno 25 000 kg

d) Cvladade Pazeni{ proudd se piestavi do polohy "hdk" (2x)

e) Serfdi se tlak u pojistného ventilu rozvaddle hdku p#i
plnych otédkdch hnaciho motoru na tlak 16 + 1 MPa

) Vypne se néhon hydrogenerdétord
g£) Demontuje se manometr
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Postup p¥i sefizovéni pojistného ventilu héku e vylonfku

Sefifovéni ventild smf provddét jen povéileny pracovnik uii-
vatele.

Obsluze Jerdbu je sef*lzovién{ zakdzdne, pokud provezni tech-
nik nerozhodne Jjinak. Doppru¥uje se provdddt sefizenf pojist-
nych ventild v servisni sluib® vyrobce. Serizovini musf{ vit-
&inou providé&t dva pracovanici.

Nastaveni pojistného tlaku se zjistuje tlakom3rem z v¥stroje
jefdbu, ktery se nasroubuje na piisludny vfvod v hydraulickém
obvodu, PPi gefizovdni se sejme kryci matice ventilu a regu-
laéni 3roub ventilu se zsdroubuje ns miru cca 36 mm, vyzna-
Zenou na teb. 4.3 Po zapojen{ pPfsludné funkce p¥i volno-
b&fnych otd¥kdch metoru, pe nabZhnuti a ustdleni tlaku na
pPipojendém kontrolnim menometru se zvy3{ otdlky metoru ply-
nule aZ na maximum a zkentroluje se tlak, ktery byl pled-
b¥Znd nastaven. Je-li t¥eba pojistny tlak upravit, sni%{ se
otddky motoru, reguladni Sroub ventilu se podle pot¥eby pii-
tdhne (dald{m zadroubovdnim se zvybuje pojistny tlak o 2,5 -
3 MPa na 1 oté¥ku reguladniho 3roubu) nebe povoli a znovu se
pPekontroluje tlak p¥l maximdlnich otdlkdch; tente postup se
ndkolikrét podle potPeby opakuje, dokud se nenajde spréavnd
poloha regulefniho &roubu pre pifedepseny tlak. Doba bZhu Zer-
padel ne maximdln{ otdldky mé byt p¥li sefizovéni co nejkratsf
(cea % 8). Po nastaveni tlaku na sprévinou hednotu se podri{
regulaini ¥roudb #roubovikem, nizkd pojistnd matice se pevné
dotdhne a nas reguleZni 3roub na nadroubuje kryci matice.
Nakonec se znovu pPezkoudi nastaveny tlak a ventil se za-
plombuje.

Postup pPi sefizovéni ostatnich pojistnjych ventild Je ob-
dobny. '

- Cisténf ventilu

Odstrandni nefistot uvazlych mezi sedlem a pistkem (9,8),
mezil sedlem a kulilkou servoventilu (7,11) nebo v trysce
pfatku (8) lze provést bez poruleni plomby vy3roubovénim

voditke {4). Pri tomto zplsobu Zisté&ni nenf nutne zpravidla
pojistny tlak seifizovat, stali provést Jen kontrolu nasto-
veni tlaku kontrelnim manometrem. Pri zpé&tné montdZi je
tfebg dét pozor na sprévné gestaveni AdA{ld a uloZeni "O"
krouZku.

- Funkce poj. ventilu pi#i &innosti za¥izeni proti pretiZeni
(propojeni nakrdtko) tsb. 4.3 -

A) PF¥i tlaku men3im neZ je nastaveni ventilu (cca 16 MPs)
protékd tlakovy olej od vstupniho hrdla ef ke kulilce
v hornim sedle pos. 7 tab.4.3 Pokud okemZity tlak kulil=-
ku neodtlalf, ventil Je zavieny, pistek je v rovnovdze.

B) P¥i tlaku vét8im neZ Je nastaveni ventilu odtla¥i tlsk
kulidku ze sedla a ole] protékd otverem v peuzdru pos.i4d
a pfislulnym kendlkem I v t&lese ventilu de odpadu (ma-
14 mnoZstvi). Odickem se na vstupni trysce pfed a 2za
pistken vytivoeri tlakovy spidd, ktery pfenlfe spodni pru-
Zin?)poa. 10 a tim otevie cestu do odpadu (velké mnoZ-
stv .
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C) P¥i zdsehu BZ se otevie el. impulsem el, hydr. rozgvaddéd
kterym odtéké z noj. ventilu kendlkem II. v sedle pos. 7
a v té&lese ventilu malé mnoZstvi tlskového oleje.
Tim se vytvoPf{ tlekovy spdéd na pistku pos. 8 a situace
dle B (otevfe se ventil do odpadu) - propojeni nakrdtko.

Seffzeni fikrtfefho ventilu skldpéni vyiloZniku

Pro prdei s b¥essmy bude pravddpodobnd dosud provedend se~
¥f{zeni nedostate¥né, V taz offpadé Je nutné provést doladd-
nd obvodu Skligind wﬁlfﬁ,¢”; zrifefm ventiler, Provid{ se
pPl zkoulledieh s b¥erony, 2dy se orojevi kuitdind sklép&ného
vilodntion. Stx{duvin . Cye DovAnTm repulaénfch Sroubd Bkr-
ticiho ventila ae iledy nolohm, kdy se trho 7% pohybd vyloze
nike zednd v plynuls, Sroub proti hrdlu, uo které je pri-
veden: tlak 2z obvods ( 1{ne Bistile), regula‘p rych ost ote-
virdni Zoupdtkna socvdtécilc vantilu; Sroub vroti hrdlu, na
které je B¢ﬁa19ﬁ s*cL‘t\r4 ventil, reguluje rychlost zavie
rand Zoupdtks snountiellio Jrutllu-

SePfizend libal

Jefeb se nastzvi podle celichovsné kontrolni{ libely do vodo-
rovné polohy (pndle hlevnich nosnikd rdmu podvoziku); libely
se gefidi pomoci tH{ sroubd tak, aby bubline byle uprostied.
Poloha matic se oznald éerweaou harvou.

Sef{zeni sklonocwdre v¥loZnike .

Kontrols se provadi ol zakloduinm viloZniku vodorovném (00)
e vyloZnflku vzty¥enén ne vylofond klesdnice 2,85 - 3,05m/(55 1

Sef{zan{ koncovych vypinedd

Sef{zeni kenecvyeh vypira®il hiku

Kontrola ge providy v cotouw Zrajirnich polohdelr kladnice

- nastaveni kenreového vvninafe u lanovéhe tulnu musi
zajistit, eby v nejniZi{ poloze kladnice zistaly na-
vinuty na bubtnu dve of P zdvity lsne

- v hornf koncovd QOlOLE vasl koncovy vy»sing® na hlavé
vyloZnfku zestovit ronyd kladnice ve vzdilenoqti ceca
250 mm 0d hluvy vflo Znfin {miniadlnf povolensd vzidle-
nest 100 o)

Sefdzent wapnuti wilofnikovieh fetdz®

Hejdbdve se s eltow nerne fetéz 1/2%, potem Petéz 1 1/27
ITI. afl VV1oun£ku se¢ nesn! viivem rspindni Petlzu /2"
novysunout 2 dosedn;ti re Gcrozech. Hesprdvné nopnutf vye
laZrnikovwich ﬁmtéz* se projevi vl stP{davd krdtkés vyrsunutd
o gagunut{ vilsiniin ve vodorovind poleze s bYemenew do
1 000 ke Bin de uvelndnt Fetdzd vatxf, tin je vits! ¥aso-
% prodleve mesi ckavkiken gelitku vysouvini druhého dflu
£ oxamﬁikem zalitlu pohybu tfetfhe dilu. Hepnutl Petdzd se
provadd oii dplnd vysunutén vodorovnsm vyloin{ika, opPenin
ne doragech,

Metenl tlsku v hydraulickych cbvodech

K méfeni tlaku v hydraulickych obvodech se pouZivd manometr
z vybavy iefébu. V obvodu vyloZfniku se pfipojuje na vyvod
ne vstupnim t&lese rozvaddle vyloZniku, v obvodu héku na
vyvod na levé strané otoéného rozvadéde.
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Kontrola funkeld
FankZnf{ zkoudka teleskopovdni

se provAdf s bfemeny 5000 kg dg vyloZeni 6,2m na II. a III.
dailu
3000 kg do vyloZenf 8,1 m na IV. dflu

Hodnoty odpovidej{ teleskorovdni pii vety¥eni vyloZniku 65°,
pfit?enéich sklonech jeou cnezend piisludnyw’ krivkeui nos-
nosti. '
Hesnosti jePdibu nad pfednfi ndnravou 2x45%° se ovdpi ctidenim
bremene pPi kbivideh:
B2 bfemeno %000 kgcnm vylaienf 7,7 n pPi zdoohs otodového
piepinele ne 457 se bremens pritdhne na vylofenf 6,7 m
B4 Dbitemeno 1500 kg na vyloZen{ 13,8wm, pfi zdsahu otodového
prepi{nade na 45%se bEemano piitdhne na vyloZenf t1,5 m.

ZkouZka hydraulickyeh zdmkd onpdr

Zitoudka zamkd opdr ge pravid{ sz zaviienym bfemenem 20 000 kg
ne vvloZen? 3,2 w (kP. B, viloZ. 7,8 m).

Bfenenn se costuvn? nechd viset nad kuizdow opérou 10 minut
rFl vysnutin sndhonu fernndsl o oiestuvene ovlddaci pdce pii-
siufiného svisline valce onéry do polohy zssouvéni. Zesunuti
nistnies viilce opdry niesnd Lv vétal nei 0,9 mm za 10 minut.

sntrely samykacd Tungce nydruelickyen zémikl skldpénd vy-
Lotnlku,
skouikn zAnkd viloZnike se provadl s biferenem 2C Q00 kg na
vvicfeni 3,2 w (&%, B, vylci. 7,3 2) po ¢dobu t#{ ninut,
PR owypmutén ngheny Yerpedel; niestavené ovlddaci pihce vy~
lofnfku do nolohy spoudténi o mechenicky otewideném &V vyloi-
niu nestd dodit k widitelndnu poklesu viloZnfita,.

Fontroin zamykacl fun'tee hydrculického sdmku zasouvdan
v¥lodnile,

creudks sdmkw 2e3cuvdni vilodfnfku se provédi s biemenenm

5§ 000 kg ne vyloefent 5,0 o (kf. 04, vyloZ. 16,8 m) po dobu
3 winut.

PFi vypnutdm ndhona 33, pPestevené ovliddaci pace teleskorpu
do polohy sescuvéni a mechenick<n ohtevieni SV teleskopu
nesni Jdodfit k wEfitelndumu zosaruti.

Mé&teni cellkovshe poklesu blfemsio

&
<
£n

Calinovy naltles se wid
- 8 bFevenenr 20 000 kg nn vylelent 3,2 m (k#.B, vyloZ, 7,8m)
- & hPeuenon 12 500 ks we 7vlolanf 4,0 m (kF.BY1, viloZ. 10m)
Houifond hodnote nescd it vitad nei 25 nm za 5 ninut,

Je-1i pokles nevrhovuifel, zaitstulf se azvldst af1d{f pokle-
sy brzdy 2dvihu o 2d9+ki erloeiniku, orndr a teleskopu.

Fuank&ni zkoudisa otndoviha meehanisnu

Zkoulka se proviadi s bfemenem 20 C0C kg na vyloZeni 3,2 ©
(k. B, vfloE. 7,8 ©) & rozbihem v obou smirech otdaleni,
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(

I.

II.

III.

VI.

Zkoudka pejezdu s blemenem

provédl se na zdvir zkoudek)

Pevédif se bitemeno 3 000 kg na vyloZeni 3,6 m (k¥. T,
vylo3. 7,8 m) nad zadnimi ndpravani ne vzddlenost 50 m
rychlost{ cce 3 km/h,

Zkou¥ka indikétoru Metra a indikatoru IVH
Zkoudky el. indikdéteru plet{Zeni Hetra & lnidikdtoru IVN
se provéddji podle zdznamu ¢ zkoudkéch = pasportu.

Kontrola brzdy hdku :
Brzda musi spolehliv® udriet bifemeno 25 000 kg. Po za=-
stavenf funkce neswi dod{t p¥i maximdlnich otd&kdch mo-

4

toru e nastuven{ ovlads®d " 2x hdk " k pohybu bubnu.

44 Montaz nepajeného 3roubeni

Trubka (presnd ocelovs trubkm dle USK 42 6712.21,
materidl 113%3.2) se ocdifzne v pravén dhlu a lehee
zbavi otlepl.

Zavit & Pezny prstenec se naolejujf{ (nikoliv netfit
tukem), potom se watice 2 prstenec plesunou pfes konec
trubky dle vyobrazeni; dié~li se pratenec pfesunout ples
konec trubky jen obtiZné, pak Jje nutno konec trubky pe-
81ivE upravit ne wmend{ primér. ,

Trubky o maléwm primiru se mohou zawmontovat do Sroubeni
pPimo, Jsou-li piipojeny do té&lesa pfisrcubovaného
piistroje - nejprve se pfesuvna matice nadroubuje na
hrdlo aZ k dosedriuti ns Pezném prstenci, potom se trub-
ke zatlad{ proti dorazu ve vnitfnim kufeli hrdla a ple=~
suvna matice se utdhne asi o 3/4 otié¥ky. (Trubka se
nesmi otdfet s sebou!) Potor se trubka znovu pPitladl

a presuvnd matice se dotéhne o dal3f asi 3/4 otdlky -
potoi 3e prstense zaFezdvd do trubky a pPed svym bPi-
tem vytver{ vidlteluny zéfez.

Trubky o v&td{m vndj#fm priffezu a v3echny spoeje na vol-
ném potrubl se montuji pledem ve sviraku. Kl1Z (pf{pad-
nd prodlouZeny trubkou) w4 it ssi 15 ti ndsebneu dél-~
ku ve sreméni s velikost! otveru klide. Postup piil
montéZi je stejny Jeko ad III. Rezny prstenec kleuZe
pPi utaZeni plesuvnd uatice na vnitfniz kuZeli hrdla,
zufuje se a zalezdvs do trudbky. Je vidy nutnd, aby
trubka byla nersifene na doraz ve vnit¥nian kuZeli, pro-
toZe Jjinek by se nenochl sprdvn® provést fezn¥ pochod.
Kone¥né uteZenf se usnadni, povolf{-1i se né&kolikrdt
presuvng matice, aby se nle] znovu dostal mezi tiecd
plochy. .

Po provedendnm kone¥ném utaZeni se pifesuvnd matice po-
voli a zkontroluje se, zda vytlalené za¥ffznut{ vyplnu-
je prostor pled britem prstence. Jestlife ne, Je tfebs
3rouben{ Jjest& jednou kritce dotihnout. P¥ri montd#i
potrubl na stroj je nutno dbdt, aby se kaZdy konec
trubky dostsl znovu do stejnéhc vnit¥niho kufele, v
ném% probfhela predbdind montdZ. Po zhotoveni spoje

a po kaZdém povolenf je tfebs provést dotafen{ pfesuve.
né matice bez prodlouZeného klife a zvySeného dsilf.
Rovn¥ konec ehnuté trubky, vedeny do Sroubeni, musi

mit ninimdlng délku dvou vidsek pfesuvné matice.

Postup montdZe Jje vyznalen na tab. 3 .58 a tab. 4 .4.
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46 Se¥izeni ventilu VPe 20S
"Ventil Je uveden na tebulce 3.34

1) Sejmout krwef maticl poiiZtevaciho ventilu 5
2) Zepnout elekiromesgnet
3) Do tlskeového prostoru 8 piivést tlak

4) D¥ive povoleny poj. vertil 5 utehovat tak, aby p¥i poZa-
dovaném tlaku dochézelo k po¥dtkxu plPepousdtini

5) Zkusit pfepnutim elektromagnetu n¥kolikrdat funkei - sle~
dovat se¥fzeni noj. ventilu 5 - event. upravit

Sledovat sefizen{ ventilu 7 - event. upravit - pfi vel-
kém pritoku ventilem 7 dochdz{i k rézim & vibrascim, p¥i
malém pritoku trvd ndbsh do funkce dlouho

Ventil 7 je sprdvné seff{zen, Jje-li povolen o 1| - 3 otdd-
ky zpé&t o¢ polohy, kdy je dotmZfen lehce na dorsz

Serfzeni poj. ventilu smi provdddt Jjen technik specialis-
ta urfeny pro tyto Ufely. Po seXfzeni tlaku musi byt ven-
til op¥t zaplombovan.

ODSTRANENS ZAVAD - ventil neudrz{i nastaveny tlek

1) Magnet ventilu nenf pod proudem - zkontrolovat ns svor-
kdch

2) Magnet je pod proudem - nefunguje - vadny magnet - vy-
zkoufet tlafitkem nouzgvého ovldddni., Minimdln{ odpor
magnetu 34 ochmi pfi 207 C :

3) Zanesend tryska regulovatelného Bkrticiho ventilu - zs
chodu Cerpadel povolit o 2 otéldky - dotdhnout zpdt na
pyvodni hodor+n \

4) ZadPeny hlavni prepoudtéc{ pist - demontovat F{dfc{ hle-
vu = vyzkouSet volny chod pistu v tédlese

vIMENA ELEKTROMAGNETU

1) V pfipadé vymény elektromagnetu je nutné dodriet miry
z ndsledujicich obrdzkd. Hodnota miry "B" se upravuje
zkrécenim dostatefnd dlouhd ty¥ky. Ty&ka se zkracuje ne
potFfebnou miru na strend uloZené uvnitif megnetu. PP vel-
kém kroku elektromagnetu lze krok upravit poklepem nsa
viko po od3roubovédn{ tladf{tks meck. ovlidddni (pos.9).
PFi malém kroku poklepem ne kotvu pomoc{ ¥epu, ktery za-
suneqne misto tylky elektromagnetu.

2) PFi pouZiti elektromagnetu z ventilu EV 58 je nutno vy-
ménit pdvodni krouZek 9x5 ze oledivzdorny kroufek 9x5
8SN 02 9280.2.
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MERENE VENTILU

Mira B mus{ byt o 0,2 -~ 0,3 mm v&tS{ neZ mira A

Ty¥ka vysunute tla¥ftkem - krok minimdlnd O,

naximdlnd 1

7
’0
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47 Plan udriby
PLAN ODR%BY PODVOZKU TATRA

Pfedepsané lhity Udriby a prohl{dek pre¢ pedvozek TATRA
Jsou stanoveny v pi{rudlce pro Fidile T 815,

PLAN GDRZBY JERABOVE NASTAVBY
Intervaly Jefébové ndstavby :

1. denné

2. peo 50 odprascevanych preveznich hedindch
3. pO 250 i PRI

4. po 1000 -t ==

5. pe 2000 -t " e

6. po 4000 =" -t

Udribevé vkeny vyi3i skupiny pFedpeklddajf provedeni prec{
v nizs{ skuping.

Rezsah prohlidek je¥dhové ndstavby

1. Dennd

- Kontrela vyiky hladiny v olejové nddrZi

- Kontrole vnéjsf téenostl hydrsulického rozvedu 2 pile-
vodovych sk¥F{n{ néstavby

- Kontrols seffzenf{ brzd hiku e otole (pfedepsaného
vysum:ii plstniec brzdevich valed)

- Kentrola stirojnich, hydreulickych & bezpefnostnich
zaflzeni jefdbu, zde nevykazudl viditelné zavady
(uvoln&ne Sreuby, uatice nebo Jjiné spojovac! a za-
ji¥tovec! sou¥fsti, stav lana a uchyceni Jehc konct,
spriavnost ulofen! lena ne bubnu a v dréikich kladek,
polkozené potrubi, hadice apod.)

- Kontrole nosné konstrukce a jedich prvkd, zds nevy-
kazule 2jevnd deforusce.

Po cdpraceveani 5C proveznich hedin :

/Neobsshuje pevinnesti Jeddbniks, tykejic{ se dennich
prohlidek, mezdnl stroje a drobné ddriby/

- vy8idtdn{ trubkevého filtru v &istiZi eleje, vyména
papirevé vleiky JIPAP v olejevém &istili, kentrela
stavu hydraulickéhoe oleje (deplnini dle petieby),
piip. edvzdudnidn{ hydr. ebvedd, kontreles tésnesti
potrub{ a hadic hydraulickéhe rozvedu a vzduchevéhe
rezvedu,

- kontrels a dotefenf ddleZitych Zroubevych spoJi (zej-
minz Sroubld lo%iske otefe, upevnevecich Sreubld rdému
k padvozku atd.),

- kontrela lena a Jehs mazdéni

(A%
.
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3. Po edpracovdni{ 250 proveznich hedin :

Teto prehlidke se provadi v rozsahu stanoveném pro kontrolu
pe 50 provoznich hodindch, roz3{fend o ndsledujici ivkony :

- kentrola sprdvné funkce a seXfzenf pojiitsvacfeh ventild
v&ech hydraulickych obvedd .

- prezkoudeni sprévné &innosti brzd, spoustdcich ventils
a hydrsulickych szdmikcd -

- prvni v¥ména pFevodovych clejt

- prvni vyména hydrsulickéhe oleje (po 250-400 prac.hed
a odvzduinini hydrsulickyeh obvodﬁ?

- vymé&na pepirové vlieiky JIPAP v olejovém BistiZdi, ddle
pPri keZddéd vyréné cleje X

- kentrola uteZeni vdech Sroubd s metic

4. Pe odprecevani 1000 proveznich hodin :

Provede se dGkladnd prohlidka nosné kenstrukce jefdbu,
vietn® svard s konirela vil{ kluzdtek vyleZniku

%. Po odpracevan! 2000 provognich hedin :

Proveds se celkeové prohlidke JjePfdbevé ndstavby, kentreola
funkce a sefizen{ viech dlleZitych Tdésti,

Vym&ni se v pripad® petFeby hydraulicky elej a ndplnd

v prfevedevych sk¥imnich. Prehlidku Je weZne spejit s pro=-
vedeni? revizni zxeulky je¥dbu pedle SN 27 0142 (1 x

za Troek).

6. Pe edpracevdni 4000 preveznich hedin :
Udriba se provede v rezsshu st¥edni opravy.

Orienta?n{ nermy uprav :

St¥fedni a_generéini opravy autojeldbl dodavatelskym zplso~
ber zajistujf{ organizace MTS, PFi opravdch tdchto specidlnfch
autenebild ~ poikud Jde o standertini{ typ automobilového pod-
vozku - zpravidle keeperuje pFfislufnd opravna se specializo-
vanou veiejnou opravnou pPi eprav® pedvezki.

V zéviglosti na vclikesti pracevniho vyuZiti JeFdbu e pra=-
covnim prostFfedi dopsruluje se planocvet st¥ednf a generdln{
opravy Jelfdbové ndstavby takte :

8) stfednf oprava - pfibliZn& po 4000 hedindch provozu Jje-
fdbové Cdsti . -

b) generdlmi oprave - pPibliZnéd po ‘8000 hodindch provezu
Jefdbové Bdsti :

Pedle vlivu provoznich pom&rd na epotiebend stroje miZe se
skutednd dobs pe proveden{ epravy ed udanych neorem UmErné
1i3it. :

Na lhity eprav podvozku plat{ ebchedn¥ technické podminky
pre ddribu a opravy silni&nich vezidel MVS/1965.
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5.Provozni a pracovni pfedpis
51 Souhrnné pokyny

Tento provozni predpis stenovi souhrn zdkladinich pracovaich
a begpelnostnieh pokynd pro provoz autojePdbu AD 20 T.
Krom& téchto pokynd musi se Jefdbnik F{dit obecné plainyol
pfedpisy pro cbegluhu zdvihacich zef{zeni{ podle normy SM
27 0143, predpisy oro precovi3id, na kierém pracuje, = oifi
jizd& po silniefch silnidnfui dopravnimi pfed-isy. Platnd
plredpisy o bezpednosti price Je t¥eba povaiavet za donlnék
téchto pokynid. .

a) Pred uvedenim jerdbu do chodu

- JePfdbnik Je zodpovédny za bezpeXnost provezu JeXibu,
osodb a majetku pPi visech pracich & Jefdbem provddénich.
Je povinen prokezatelné se seznswit s nidvodem k obslu-
ze a provoznimi predpisy obsluhovaného Jefébu,

- Pfed zahdjenim provozu Jjefdbu Je nutno preohlédnoul
zdznamy z minulé smény v Denfku zdviheci{ho zabfzeni,
provést édenn{ prohlidku je¥dbu, zajet 8 jeFdbem na nra-
covi&td, jerab zabrzdit, ustavit do pfisluiné prscovni
polohy a pfekontrolovat, zdea v dosshu Jjefdbu nejsou
nefddouc{ prfedmity, objekty, vedeni el. proudu nebo
nepovolané osoby.

= Po ustoveni stroje ne opérdch Je pfed zahdjenim préce
vidy zepotPebl kontrolovat odlehnut{ kol od terénu.
Pokud se na nercvném terénu (nerovnost do 3°) vyderpd
cely zdvih svislich vdled opdr, ani%2 by bylc dosafeno
vyrevngnd stroje do nulové polohy (s odlehnutim kol),
Je tPebn podloZit talife opér dostateéné velkou & pl-
ne Unosnou podloZkou o potfebné vysce.

- P#i prohlidece Je nutno prohlédnout, zde strojn{i, hy-
draulické a beZpeXnostni zefFizeni Ieidbu nevykazuje
viditelné zdvady (uvolnéné 3roudby, "metice nebo Jiné

/ zajiglovac! souldsti, pofkozenéd leno a uchyceni jeho

koncl, nesprévné ulcofend lano na bubnu nebo v dré¥kdch

kladek, polkozené hedice apod.). Sou¥asné je theba

§ pfekontroln"at technicky stav pneumstik 2 tlsk vzduchu

v vneumatikich, zejinéna nifed pfevdlenim hiemene ne hd-

ku, v pfipad¥ notfehy doplnit mezivo nebo hydrsulicky

oled.

b) PPi zahdjenl provozu

- Po prohlf{dce & zapnutf{ ndhonu jef‘bu mus{ se pPed za-
hédendim kafdd sracovni smény pPezkouiet viechny pra-
covni{ nohvhy dePdbu bez zat{iZent, pPekontreolovat funkee
indikdtoru Metra PO 43-20 T (pcdle rfedepsonéhe rostu-
pa «~ % zetifeni prograut A, B, 3 a nastavit vetirid-
ny pracovai program.

c¢) BZhenm provozu ﬁ?

- JaPdb mi%e LYL pouiit pouze k Wlelu, pro ktery je kone
struovény, nosnost g podminky préce s Jerdbem nesméjf
byt v provozu pieckrodeny.
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Dovolené hodnoty zatiZen{ podle tabulky nosnost{ plat{
Jen pro préci sogefébem plnéd podeplrenym a & vodorevnou
polohou rému (0”). Jefdb miZe pracovat i na sklonukl)ai
do vylerpani zdvihu opér; v takovém pFipad® je nutno
né&kdy opéry ns jedng stran® podloZit, aby plodinu byle
moZno vyrovnat do C°. Voderownd poloha plosiny se ken-
troluje na kruhovych libeldch, umisténych ns ebeu stra-
nach rdmu u rozvadedl opér. ‘

Je=1i dnesnost terénu tsk mald, Ze by taliFe nezarule-
valy bezpel&né ustaveni Jjefdbu pFi préci, musi se viech-
ny telife podlo2it dostateind pevaymi podloinymi deska-~
mi, (pretei apod.), JejichZ ploche zaruli poetiebné snf-
Zen{ mérného tlsku na terén u zetiZeného Jefdbu. )

P¥i préci Jerdbu na mistE musi{ bft vidy pedvozek zabrz-
d&n parkovaci brzdou proti semovolnému pejezdu,

Dovolené odlehnuti vysunutych op&r p?*i prdci na proti-
lehlé strsnd biemene Jje max. 60mm

PP zehdjeni prdce je nutno kontrolovat éprévnou funkel
brzdy zgvihu 2 tnosnost terénu zvednutim bFemene nizko
nad tereén.

Vy9loZnik se nesm{ vysouvet besz pouZiti plné& vysunutych
onér. :

Povolend mira opotPfeben! bo¥nfch kluzdtek, kdy je moZno
8 Jerdben jJedt& precovat, Je ' mm. Meximdlng pPipustné
bo¥ni vile mezi di{ly v¥loZniku Jsou 3 mm.

Fouiivat zrychlené Jelfdbové funkce s meznimi biemeny

pii mex. otélidch motoru neni{ dovoleno,

Zvydovan{ rychlosti hdku na III. stupen fezeni proudd
lze pouZit Jjen pPi zveddn{. PFi velkych rychlostech
spoudténi se lano nestall sprévnd odvijet z bubnu a tvo-
#*{ smy&ky.

Bezpelriostni zafizeni Jefdbu nesmZji byt m&néna, omezo-
vina ve &vé funkei nebo dplné vyfazena Z provozu.
Jestlife ve vy,imefném pripadé musf JePsab krdtkodobs
pracovat pii porude bezpelnostniho zaf{zen{, musi re-
vizn{ technik stenovit potfebnd ndhradn{ opetfeni k za-
Jisdtén{ bezpednosti. PPi nesprédvnéd serizenych nebo vy-
¥azenych bezpe&nostnich zaffzenfch se nesmi bez acuhla-
su provezniho technika pracovat.

V ptipadd, Ze pro poruchu Je nutno zafizeni celé nebo
jeho n&kterou &dst vyménit, musfi byt s jefdbem znovu
provedeny zatéZovaci zkoulky a m&Peni za lelem sefize-
ni a kontreoly apardtu.

P¥ed zahdjenim kaZdého nevéhe reiimu prédce musi byt
sprdvné nastaven p¥{sluiny pracovn{ program indikéto-
ru pfetfZeni podle zvoleného pracovnihe ustaveni Je-
Fébu,. Nedodrieni pokynd, platnych pro kontrolu bez-
pefnostnihe za¥{zen{ nebo negprévné nastaveni pracov-
ni{ k¥ivky, mife zpisobit pFetiZeni & tim prevrieni
Jerdbu! Vypinat za¥f{zeni proti pFetiZen{ p¥i prove-
zu jelfdbu Je zakdzdno. . )
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V preovozu Jefdbu Je nutno ddvat poZor na moZné mistn{
nebezpeli{, vyplyvejici z povahy terénu nebo situace napf.
moZnost utrfeni podkladu, drdty venkovnihe vedeni, ple-
Enivajici &4&stl budev, konstrukci apod. Prdce v terénu
na mik.4m podklad&, v blizkosti okraje svahu, Jémy v ze-
mi nebo nezpevniné krajnice vozovky mife zplsobit pfe-
vrieni stroje. ‘

Prédce s Jeldbem v nebezpelné blizkosti elektrické-
ho vedeni Je zakdzdna, Jefdb musi byt umistén tsk,
aby v kterékoliv poleoze byly vEechny Jehe Zasti
mime ochranné pidsme el. venkovnich vedeni{. Te zna-
mend, fe kterdkoliv &dst Jjerdbu (vfleZnik, leno
nebo b¥emeno) nesmi byt bliZe neX 10 m k vedenf vy-
sokého napétl a 15, 20 a 25 m (podle vyZe kV) k ve-
deni velmi vysekého nap&tf. V¥jimku mliZfe v Jednotli-
v¥ch pfipadech povolit pPisluiny orgén {rozvodny
energeticky pednik), ktery stanovi podminky pro néd-
hradn{ opatfeni k zejistinf bezpelnosti. Nedodrien{
zdkazu pracovat v ochranném pdsmu venkovnich vedeni
Je Zivotin nebezpelnd !

V pripsdé, %e by obsluhaza JeFdbu mé&lae pracovat v
blizkosti elektr. vedeni ve vzddlenosti men3{ nei
atancvi CSN 34 3108, musi ten, kdo ddvd prfikaz k
proviadinid praci 2sjistit souhlas provozovatele
elektrickéhe zelrizen{ na vypnut{ proudu nebo zajis-
t8n{ Qozoru. Prdce pod dozcrem se provddi zs trvslé
v¥{toznosti osoby, které je dozorem povéfens.
Cbhdobné podminky nlatf! 3 rro naklddén{ = vykléddsng
na kolejich s trak&niw vedenim.

Pokud md Jeidb obsluhiwvat ndhradni jerdbnik, mus{
byt prakticky zouden prg tento typ Jjefdbu v sou-
lzdu s piedpisy o zajistovani odborné kvelifiksce
Jetdbniks,

Za winoiddnych podminek Jje tfeba bezpelnost pri préci
zajistit pomocf{ duld{ csoby; to se tykd napi. situace
n?i préci JeFdbu v blizkosti komuniksce. PF¥1 pracich
vykondvanych v jizdn{ drdze za neuzavieného silni&nfho
provozu nusi byt zapnuty vystrainé majdky.

PFri jerdbovych pracich nesmi byt kebina sutopodvezku
ebsazena, aby pfl otdleni vyloZniku nemohlo dojit k si=-
tuaci, kdy by nesené bifemene bylo nad esobou sedict

v kabin&,

JePfdb nesm{ bt provozovdn bez namontovaného nédhredniho
kola,

Vézdint e zavédovéni biemen na hdk jePdbu smi provddidt

Jen occoba, vliastnicl vezalsky prikaz. ZavéSend bremena
sm83{ byt pfendens na hdku teprve na znemeni vazale,

Pro vidzéan{ b¥emen se smi{ pouZft jen cejchovenych véza-
cfch prost¥edkll, vhodnych pro denou velikost & zpisob

zavESeni bfemene dle TSN 27 0144.

Teleskopovdni s mex. hodnotemi bfemen 5000 kg na III,
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dflu vyloZniku a 3000 kg na IV. diéu vylgﬁniku se niiZe
provadét pouze v rozmez{ sklonu 8C 65" .

~ Teleskopovdni bfemene s namontovenymw ndstaveem vyloinfku
Je zskdzano !

PPi jizd4& po silniecfch

= PPeprave jerilu po vefsinych komunikmcich nesul byt proe-
vidéna s zavédenyr, bfemenem, J{zda s Jefdbem smf byt
proviadéna jen v pfedepsoném plrepravnim uspodddéni. Jednot-
liveé &dsti Jefdbu musi byt pfi prepravd Pddné upevniny
8 zajistény proti semovolndmu pohybu za jizdy. Vézaci pro-
st¥edky musi byt umistény a upevnény tek, aby nemohly
spadnout, posuncut s2 nebo presahovat obrys vozidla.
V§loZnik musi bft zasunut vietnd &tvrtého dilu a uloZen
ne podpdfe, kladnice uchycena ve tPmenu na ploding jerdbu,
nastavec sklopeny na bok vyleZniku, op&rné talife ulofeny
v dchytech na rému.
Pifed Jjizdou, zeJména po delii deb® stdni Jefdbu, Jje treba
pfekontrolovat 1 P4dné zasunuti pistnic svisljch véled
oper.
Na Jefdbu neni dovoleno pFepravovet ndklad nebo predméty,
které nepat¥{ k vystroji.
Trasa pro pfepravu Jjefsbu musi byt volena tak, aby pri-
Jezdovy profil umoZNevel bezpelné proJeti vozidle v ped-
Jezdu na Urovnovém pPejezdu elektirifikované traté& aped.
PPi JL{zd& musi db¥t vypnut ndhon ferpadel.
V kabin& autopodvozku smi byt pfepravovén Jen stanoveny
polet osob (2?, uvedeny v technickém prikezu vozidls.
Preprava oseh v kabin& Jefdbnika Je zekdzdna.
~ P¥i pYepravd jlefébu po Zeleznicli nebe na silni¥nim plodi-
novém voze Je tfebs dodrfet pokyny plepravee k zejiftént
bezpednosti naklédky a wyklsédky.

P#1 porule bezpelnostnihoe za¥fizen{ protl nifeti{Zeni

- musl se pFipadné uloieni bfemene na zewm provést pohyby,
kteréd nechrozi ctabilitu strode (tj. zmendeninm vyloZeni
& spoudténi hdku) ., 0tdden! se savédenym bfemenem se nesmi
nrovddEt do oblesti snifenych paremetrd nosnoati 2x45
nad pPedni nidnrsvou.

- PPi vatyfovini nebo skldpéni do vedorovné polohy pro de-
montdZ vyloZniku s pifedsunutym IV, dilem vyloZnilku Je
nutné nejdrive zasunout II. & III. 41l teleskcpického vy-
loZniku. Toto gkriceni délky vyloiniku Je nutné z a%vodu
stability stroje & moiného nebezpel{ poSkozen! tenzometric-
kych snima?y tlaku.

P¥i Jjfzd& po pracovigtich

-~ Na pracovisté mimo pozemni komunikace, nap®. ke staveni-
ti{m, sklédkém s podobnym mistim, mi¥e F1did za){Zd&t Jen
tehdy, Jsou~-li cesta nebo terén k nim dostatednd pevné
8 sjf{zdné. V pracovnim prostoru naklédky a vyklddky Jje
nutno dbdt nebezpe¥f{ vyplyvajicich z povahy terénu (sesu-
t{ b¥ehu, zaspadnut{ do m&kké hliny apod.) nebo od vedeni
elektrického proudu. P#i plfevéieni biemene zaviSendhc na
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héku nesm{ terén vykezoval nerovnosti, které by ohrozily
atabilitu Jeddbu. '

. PPri ddrZbé a sefizovéni

-~ Opravy, vyménu souldst{ nebo mazédnf{ jerdbu Jje dovoleno
provadét Jen pPi vypnutém pohdnécim moteru. Kentrolu me-
chanism, mezdn{ a ddrZibu stroje Jje tPeba provéddt pravi-
delné podle stancveného ¥asového plénu.

Opravarské svdfelské prdace musi byt provedeny odbornd

v souladu s platnymi CSN, Nosné &dsti ocelovd konstrukce
jerdbu smi svefovat Jjen svaifeli se stédtn! zkoudkeu.

P#{ provéddni oprav na konstrukei JjeRdbu cbloukovym svo-
Povaninm musi{ byt odpojenoc zabezpefovac{ zaif{zeni{ Metra

g alterndtor, umistény v podvozku vozidle.

PFi zp&tné montdZi dfld uwusi byt zajisténi Eroubl, matie,
montdZnich ¥epd aepod. znovu spolehlivé provedeno tak, Jak
bylo pred demontdZi. JePdbnik je povinen nitesvEd¥it se
pFed zahfdjenim JjePfdabové préce o bezpelnéwr zajisdténi mon-
tovanych &dsti,

Je zakdgéno dotshovat pruZiny pejidlovacich ventild v hy-
draulickém systému za Zelem zvySovdni provozniho tlaku

a demontovat &dsti hydreulického systému, pokud Jje v ném
olej pod tlskem.

OBetPovdni zdvihovéhe lane, jehy pravidelné prohlidky e
vym&nu Je tieba provddit podle USN 27 0143. Podkozend leno
se musl vims vyménit, _

P#i GdrZb& a opravdch Jefdbu je treba zajistit bezpelnosti
osob 8 ohledem na mefnest uklouznuti na zaelejované &dsti
Jefdbu.

Po ukonlen{ provozu

- Pred opusténim jePdbu po ukondeni provozu Je nutnoe jedrdbd

upravit do pfedepsané klidové polohy a zajistit he ve
smyslu pPedpisii pro stdni a opudténi vozidla.

- P¥i sténi na svehu musf{ byt soulasnd se zepojenou parko-

vac! brzdou kola JePdbu zajiBtine Je3t® zaklddacimi kliny.

Kvalifikace obsluhy
- Jefdbnik a vaza® mus{ bft pfi zdklaednim = opakovandém 3Zko-

len{ sezndmen! s podminkemi provozu silniZnich vyloZnfiko-
vych Jepfdbi.
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52 Povinnosti a odpov&dnost jerabnika

. Hlavni povinnosti ‘Jjefdbnika jsou uvedeny v &SN 27 0143;
z nich vyplyvd i Jeho cdpovédnost.

Jefdbnik je edpov&dny pledeviim za :

a) technicky stav, ddr¥bu Zédst{ jeldou a Jejich provozu-
schopnoust, v rozsashu Jjemu urZenych povinnost{ (prohlfd-
ky, mazdni apod.)

b) ovlddéni Jefdbu - nese plnou odpovédnost za piipadné
prekrafovani 2d4kazi a nedovolenéd ovldddni Jerdbu, za
8kody @ Urazy zpisocbené nedbslost{ nebo pfeceniZnim
vlastnich schopnost{; je spoluodpov&dny za nésledky
spln&ni pPikazu nedfizeného, ktery odporuje predpisim
pro Jjefdbovou dopravu {nese vdak plnou odpovédnost,
pokud uposlechne osobu, kterd neni jemu nad¥izens,

k provedeni zakdzené manipulace).

c) piepravu bfemen a bezpelnost osob & zef{zenf nachidze-
jieich se w blizkosti jefdbu, pokud sdém rozhoduje
o volbé drdéhy biemene; pokud bfemenc viZe nezndmd oso-
ba, md si Jeddabnik vyZdadat p¥edloZeni vazalského pri-
kazu;

d) Zistotu = porddek v kabinék.

5.30fga niza&ni podminky zajisténi
provozu

Normy (SN 27 0142, USH 27 0143, TSN 27 0144, platné pro
zajisténd bezvedného provezu, Udriby a cprav zdvihacich
zedizen! vyZaduji, aby urlité stenovend povinnesti byly
upfesndny v jednotlivych orgmnizscich v pP{slulném orga-
nizednim pirednise :

a) V souladu s GSN 27 0143 #1. 20 je povinen vedoucl kaf-
dé organiza®ni Jednotky, kteri nd ve sprdvé zdvihael{
ze¥izen{, pi{semnd jmenovat uZivatele Jjerdbu (vedouci
provozu apod.,) s reviznfho technikas zdvihacich zefizend.
V¥kon funkce revizniho technika mife bt pisemné sjied-
ngn u Jjiné organizefni Jjednotky; ve vyjime&ném p¥ipadi,
po souhlasu pPi{sluiného IBP, i u cizf organizace.

Ufivatel musi po dohod® s reviznim technikem pisemné
Jmenovat provozniho technika zdvihaefho za¥{zeni, po-
kud jeho Jmenovéni nenfi stanoveno jinym zdvodniwm orga-
niza®nim pPedpisem a musi ddle plnit vSechny povinnosti
stenovené CSN 27 0143 ¥l. 33.

b) Odpovédnost-za technicky stav zdviheei{ch zerizeni, je-
Jich opravy & udriovdni musi byt urdena organiza®nim
pledpisem. .

UZivatel Je povinen pisemn& urdit pracovniky odpovéd-
né za provoz a technicky stav pouZivenych zdvihacich
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¢)

a)

zeFf{zenf a urdit JeJich povinnesti; sezndmit urdené -
Jetdbniky a veszele v pPisluiném rezsahu s predpisy

k z8ji3t3n{ bezpelneosti préce, zajistit pro JeFdbniky

a vezale v potPebném rozsahu vycvik (Skelenf a praktic-
ké zaulenf v seuladu s CSN 27 0143) a soustavnd prové-
Yovat Jejich znelosti a zdravotn{ stav pedle zvid3tnich
pPedpisi.,

UZivatel je dédle poevinen upfesgnit poZadavky bezpedného
provozu podle specifickfch pedminek organizece v pFfed-
pisech vydsnych erganizac{; seustavn& kontrolovat pro-
voz zdvihacich zaf{zeni a dbdt, aby nedochézele k poru-
Bovdni predpist a zdsad bezpednosti préce; véat doklady
a zdznany podle p¥isluinych technickych norem.

Vzhleden k potPebd mimoFddnych organizadnich opstient
pro zajidténi ochrany JePdbniks a vazale p¥fi préci vy-
loinf{kovieh JePdbd v blizkosti elektrickych veden! Je
nutng, =aby organizace, kterd mé ve spravé silnilni vy-
loZnikové Jefdby, vyprmcovala k tomuto iu&elu ve spolu-
praci & orpdny ROH a IBP zvld&tni bezpednostni pPedpisy
vodle vlastnich podminek. Preddni pfedpisu wmusi byt za-
psdno v Zénisniku bezpelnosti préce.

Rozsah gkolen{ & zaufeni pro Jefdbniky a vazade se sta-
novi podle druhu a sloZitosti zdvihaciho za¥f{zeni{, eb-
tiZnosti provozu a charakteru pfepravovanych biewen,
Musi byt schvdlen reviznim technikem p¥isludné organi-
zadn{ jednotky. NiZe stenovend ddaje o rozsshu &koleni, .
Goté zdecvinu a period® opakovéni Bkeleni{ Je nutno pova-
Zovat 2o ninindlni. Ve zdivednénych pfipsdech miie re-
vizni technik zdvihaeich zefizeni sni{Zit rozsah Zkeleni
nod uvedenoy a@iniméln{ hrenici.

z8kl.%koleni prektické opakované

v hod. zaudeni Skeleni perioda
v hed. v hod.
Jetdbnlk 25 128 2 O mésici
vazal 20 128 2 9 miEsfed

Na zédkladd provedenych zkoulek vystavuje Jefébnicky a va-
galsky nrikez pEislusny dtvaer zdvodu. Potvrzuje ho re-
vizni technik zdvihaciho za¥{zenf{, Platnost prikeszu keon-
&{, neni=1li v ndrm vpotvrzena d¥sat na opakovaném Zkoleni
2% za sed0u. ’
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54 Souvisejici predpisy

‘1.

2.

3.

Vyhld3ka &. 60/1981 Sb, o hospoddérnosti provozu sil-
ni%nich vozidel pro motorovou dopravu.

Bezpednostni p¥edpisy MTS pro montdZ ocelovych kon-
strukef a technologickyeh zaficeni z r. 1963.

VyhldZka &. 80/1957 Sb. (ustanoveni o ochrannych pds-
mech elektrickych vedeni dle elektriza®niho zdkona
. 79/1957 Sb.

Vyhld&ka &, 88/1980 Sb., o bezpefnosti prdce p¥i provozu
gilni&nich vozidel.

Vyhlé3lka '62/1981 Sk, doplné&k vyhl. 2. 88/1980 Sb

Vyhldska P 48/1982 Sb., kterou se stanovi zdkl, po-
¥pdavky k zajistén{ bezp. prdce & tech. zabfizent.

Vyhldsdka 2. 41/1984 Sb., o nodainksich provozu vozidel
na pozemnich komunikaeflch.

SN 27 0502 SilntXnf v¥loinf{kové jediby

- BSN 27 0140 Zdvihaci zeff{zenf. Projektovdni, konstrue-

ovin! & viroba.
{SN 27 0142 Zdvihee!l zuPf{zeni. Zkoulent
GSN 27 0143 2Zdviheci zaifzen{. Provoz ddrZba o opravy

BSN 27 0144 Zdvihoe! zaPfzeni. Prostfedky pro zavédent
a uchopeni biemene

{SX 27 C145 ProstPedky prec zaviienf a uchopen{ bifemen

OGSN 01 3722 Znelky schémat hydrostetickych a pneumo-
siatickych soustav

CSN 34 1640 Zdvéhaci zaff{zeni{. Piedpisy pro el. zeifi-
zen

8SN 34 3108 Bezpeénostni pPedpisy o zachdzenf{ s elek-
trickim zaf{zenim oszobami bez elektrotech-
nické kvelifikace ’

ISR 34 3109 Bezpe®nostni pFfedpisy pro ¥innost na trak-
tnie veden! & v Jeho blizkosti
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5.5 Pfeprava po Zeleznici

Tento predpis plati pro expedici autojeddbu AD 20 T %elez-
niénim vagonem po tratich s rozchodem 1435 mm, na kteryech
glati lo#nd mire I (dle CSN 280330), nebo loind mira II(dle
SN 280331)., Uvedené loZné miry Jjsou nejpoufivandji{ na ne-
8ich vnitrozemskych tratich i na tratich Jinych stdtl, kte~
ré Jjsou vdzdny smlouvaml SMGS a CIM.

PPi doprevé Jefdbu na plod8inovém ndkladnim voze bez Jakéko-
1i Jdpravy Je nutno %2d4ddat dopravce o povoleni Jdanravy s pie-
krodencu loZnou mirou.

Neni-1i tak vysoké pPekroleni loZné miry 1. povoleno, Je
nutno upravit jerdd tek, ahry pPekroleni loiné miry bylo mi-
nimalnf, To Znemend demontovat kgbinu Jerdbnika, vyleinik
otoit dozadu a valec vyloZniku Upln& zasunout. V tomto pii-
padé& plPesuhuje pouze hydrobuben horn{ &dst profilu.

Pokud bude jerdb odes{ldn do oblasti kde plat{ Zeleznil¥ni{
profil II., je nutné demontovat kabinu Jefdbnika, v¥loZnik

& hydrobuben. Tir se dosdhne zlepSené prijezdnosti tratf,
ale profil bude stejn& plrekrolen a to po obou stranich stre-
chou kabiny #idife. To znumend, Ze 1 tentc zplsob naloZent

- vyZaduje prekroéenou loZnou mirou.

Po umistdni Jefdbu na vagon Je nutné piekontirolovat jeho
skutelnou v¥éku nad hlavou kolejnice, protoZe vyidky vagoni
jsou rozdilnéd a celkova vySka se ménil., Ha uvedendn vikrasu
ie nskreslen vagon Yady Pam o viice 1290 mm, wyéka vaponu
5 jefdbem Je tedy 5050 mm to znamens plrekrofeni prodfilu

o 600 mm.

Ha teb., 5.1/a Jje zobrazen Jjefdb AD 20 T s vyznslenyn ti-
£13t8m - bez \iprav a ne tadb. 5.1/b s dpravaai.

Zpisob naloZeni

AutojePdb se dopravuje bud v transportnim stavu, t3. upra-
ven pro Jfzdu po silnicl, nebo je demontovand kabinag je-
Pébnfka, pP¥ipadnd autojerdb s otolenym vyloZnikem, &i vy
loZnik demontovén nebo s Jinymi dpravami. JePdb se uloZi
dle kot na tab. 5.1. Jde hlawvné o umistdni 1E2i&t¥ nad
stied vagonu. Jakmile je Jeidb umistdn, vypne se motor,
odpoj{i se odpojovalem baterie od ostatni instalace vozidla.
Zabrzdi se ru¥ni brzdou a zasune se prvy pievedsvy stupen.
Kcla se zaloZi ze viech stran d¥evénymi kliny max. 15 cm
vysokymi, pFibitymi k podlaze vagonu. Jeifdb se naddle pii-
routd 8 aZ 10 Uvazky z drdtu 8 mm silného k okim v podlaze
vagonu. Tyto tvezky se nspnou zkroucenim a zajisti mroti
rozplétani., Olejové ndpln& v motoru, pirevod, skfinfch a hy-
draulice =zdstévajfl, pouze nafty Je minimdln{ mnoZsivi., tj.
ne ujet{ wsi 10 km., Zdsobn{ nédrZe (kanistry) Jsou prdzdné.
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5.6 Konzervace jetabu
Konzervace stroje se provéd{ :

@) krdtkodobd - pro krédtkodobé skladovdn{ Je¥dbu nebo odsta~-
: ven{ 2 provozu na dobu maximdlnd 1/2 roku.

b) dlouhodobd -~ pre dlouhodobé skladovini ns volném nebo za-

: . krytém prostranstvi pc bliZe neurfenou dsbu
neho npro depravu do vzddlenyech ¢{lY pPes né-
kolik klinatickych pdsem (ne viak pPes moie).
Revize uskladn&ni se provad{ ka2dého 1/2 roku.

¢) zAmoirskd - nro uskludndnl JePfdbu v pPfimofskych oblastech
se subtropickym &1i tropickym klimatem, nebo
nro dopravu phes mode,

Krdtkodobd konzervace zahrnuje pouze konzervaci obrobenych
ploch konzervedni vazelinou a konzervaci ndfedi{ & ndhr. 4114
lehkym konzervalnim olejen,

DXouhodobd konzervece zshrnuje demontdf dfld, které nelze na
stroji konzervaci dostatelné chrdnit. Kongervuji se viechny
obrobené plochy & ndkteré piistroje se kryji igelitem.

~ Kebina Jefdbnika se chrdni obalem z vodovzdorné pPeklilky.
Mimo konzervaldni vezeliny s oleJe se pouiivd téZ konzervalni
papir pro piebal ndhr. dild, ndPedf{ atd.
Zémo¥skd konzervace zahrmnuje konzerveci celéhe stroje.
Konzervaje se celd karoserie mikrokrystelickym voskem, nela-
kované plochy konzerva®ni vazelinou a pfebalem mikrokrysta-
lickymi papiry. Gumové d{ly 2 pneumatiky ge konzervuj{ leh-
kjm konzervadnim olejem & pRebelujf{ se bud igelitem nebo pa-
piren s mikrokrysteslickym voskem.

PouZ{ivané prostiedky :

Konzervelni ole} OK - 5
Konzerva¥ni olej 0K - 5=
KonzervaZni olaj OK ~ 2o
Vazelinz kongerva®ni{ VK=C
Vazeline konzerva®nf{ VK-LH
Resistin CAR

Resietin ML
Mikrokrystalicky vosk
Svitpren

Dekonzervace.
PouZité konzerva®ni prostfedky Jsou roprného pivodu.
Odstranujf se benzinem, naftou & vhodnymi Fedidly.
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6.Naftové t0pén|'

Topeni se sklddd z t&chto hlavnich &Astf :

Pldagtd, vyméniku tepla, spalovaci komory, vyfuku, rozpra-
Zovale paliva, ventildtoru spalovaciho vzduchu, ventild-
toru topného vzduchu, sacihc kendlu spalovaci{ho vzduchu,
Zhavici svitky, termostatu, zdroje impulsi, pulzadniho
gerpadla palive, Jistile, pojistného termospinale, bimeta-
lové pojistky, spojky, té&lesa dplného s elektromotoru,
slouZfciho pro pohorn ventildtoru topného a apalovaciho
vzduchu a rozpradovele.

Funkce a ovlddéni topeni

Po zapnutf topeni oto¥nym spinalem do polohy 1/1 zedne
ventildtor spalovaciho vzduchu doddvat vzduch do spalove-~
ciho prostoru a elektromagnetické ¥erpadlo za¥ne &erpat
palivo pfes téleso dutou h¥fdeli{ do rozpraSovele, Soulfss=-
né se zapcj{ proud na Zhavici svi¥ku s dojde k zapdleni
smési paliva se vzduchem ve spalovaci komote. Spaliny prou-

df vyménikem tepla a obtékaji 3idlo termostatu, ktery asi

za 60s po zapnutil odpojf{ svifku Zhaveni (spalovdni probihi
d4le samo&inn&) a topny odpor v pojistném termocspinali.
Kontrolni Zdrovka oto¥ného spinale Jje zapojena p¥i zapnutil
do polohy 1/1. Nyn{ Je moZné provést sniZeni vykonu topeni
prepnutfiu otofnédho srina¥e do polohy 1/2. PFi doddvce stej-
ného mnoistvi topného vzduchu se sniZ{ doddvka paliva & do-
dévka spalovaciho vzduchu na polovinu. £o vypnuti topen{
Jjesté pracuje motop tak dlouho, dokud teplota vymé&niku
neklesne cca na 40°C {asi 3 minuty po vypnutf). Bdhem této
doby se vymEnik zbavi zbytku spalin. Poté termostat vypne
motor topeni{ a kontrolni Zdrovka zhasne., V pPipadé delsiho
orovozu topeni ne sniZeny vykon (1/2) je nutné je pred vy-
pnuti{m zapnout na cca 20 minut na plny vykon (1/1) z dé&vo-
du vypdlen{ karbonu ve spalcovaci komofe.

BezpeZnostni zabizeni

Pojistny termospina& prerud{ prfivod proudu k zabfdeni
tehdy, kdyf ssi 3 minuty po zapnuti nedojde k zapdleni
sm&si (vadnd %havic! svi&ka, nedostatek paliva).

Ke znovuzapojeni pomoci mechanického tladitka, umisténého
na Sele pojistného termospinale, miZe dojit pouze za pied~
pokladu, Ze klesle teplota topného,odporu v pojlstném ter-
mospingéi,

Pojistka plenrdatf! (bimetalovd) spolu s jistiZem pierusf

.piived proudu k za¥i{izenf, Jje-li pFehidtd. Po odstrandéni

pfipadné zdvady miZe byt Jjisti® znovu mechanicky zapojen.

Steticky tlak v kandlech topného vzduchu je vy33{ nei ve
spalovac{ komofe a ve vymdniku tepls. Tim Jje zabrdn&no

rm, et T
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wnikéni spalin do topného vzduchu i pFi netésnosti vym&niku.

Vétrédni « tghecim spinsfem, umistdnym nad otodnym

spinafem, miZe byt nezdvisle na topném provozu zapojen ven-
tildtor topného vzduchu, ktery pak vhéni &isty vzdueh do
vétraného prostoru. ‘

Gdr2be -~ pravideln# pPed zimnim obdobim vydistit
Yhavicf{ svi¥ku, p¥ipadn® Ji vyménit. Ze spalovaeci komory
odstranit usagzeny karbon. PPezkeuset t&snost & pevnost uchy-
cen!{ palivového a elektrickéhe vedenf, vietné pfivodu pali=-
ve k duté hi¥ideli rozprabovalfe. V prib&hu provozu kontrolo-
vat saci a vyfukoveu trubku 2z divodu moZnosti znediit&nt
nebo ucpéni sndhem.

Funkei pojistky piehfati zkontrolujeme takto : na p¥ivodni
Srouby pripojime kontrolni Zdrovku, mechanicky sepneme kon-
takty a musf dojit k rozsviceni této Zdrovky. V pPipedd, Ze
nedojde k uzaviren! obvodu (Zdrovka nesviti), je nutné kon-
takty pojistky pPehPdti olistit.

PouZité palive Motorovd nafta CSN 65 6506

Zakazuje 3 e . vpouifvini topeni pri &erpdnt
' | pohonnych hmot u &erpacfieh stanic.

Topen{ musi byt vypnutc nejméné
B 20 m pred &erpaci stanicf a v
okruhu 20 m nesp{ byt zapnutoc.

Souprava naftevého topeni X7-14-24V obj.%. 443 522 756 704
obsahuje @

Naftevé topeni XT7=1M«24 V 443 522 721 702
Vyfukovd trubka 443 96 0521 608
Ovlddaci deske 24 7 443 96 0520 2C0
Palivovd hadice _ 443 96 0522 111

Spona uplnd 443 96 0520 249

Schema elektrické instalace naftového topeni X7-1M~24 V

. tabo6.1

1 = elektromotor, 2 -elektromagneticik¥ ventil spal.vzduchu,

3 - dioda, 4 -~ 2havici svilka, 5 - predPadny odpor, 6 = ter-
mostat, 7 ~ pojistka p¥ehféti, 8 -~ pojistny termospinal,

g - relé, 10 - jisti&, 11 = svorkovnice, 12 - palivové Cer-

padlo, 15 - zdrej impulsi, 13a - alternativni provedent,

14 - pojistka 254, 15 = baterie 24V, 16 - spinad pro v&tri-

ni, 17 - prepinac{ skiinka, 18 - kontrolks,




Tab.6.1
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Zévaedy , pifri{&iny
stran&ni,.

Topeni nestartuje

Prifina
Phavie! svi¥ka vadné

Piived paliva Je pPferuden

Vypnuty termospinad RA

Malé mnoZistvi spalovaciho
vzduchu

Elektromagnetické Terpadlo
nedoddvé palivo

Nizké nap¥tf{ skumuldtoru
Zavzdusdndny palivovy systém
Vypnuty Jjistil

Elektromotor nebé{
Pri{¥%ina

Pf{vod el, proudu je plerulen

Preruenf vinut{ elektromotoru

QOpot¥ebované nebo Spatné
- ged{e{ uhliky

Porudeny kolektor

Hf{del motoru Je mechanicky
poikozen a nejde jim otdlet

Suché lofisks
Pojlestka Jje spdlend

Topen{ samo zhasne
P#i&ina
P¥ivod paliva je pFerulen

a Jedleh o0 d =

Qdstranzni
Svitku vyménit

Zkontrolovat pfived pali-
va od ndédrZe k &erpadlu a
k rozprafovafi, potrub{
vylistit a odvzdusnit

Zapnout

Prekdika v sdni{ nebo vy=-
fuku

Zkontrolevat svorky a pii-
pojeni, zde &erpadle dostd-
vid impulsy od zdroje, vy-
Bistit Zisticl sitka u &er~
pedls

Dobit skumuldtor
Odvzduinit
Zapnout

Odstrandni

Zkontrolovat privody,
dotéhnout kabely na svor-
kdach, ofistit mista spo~ |
jeni kaebelll od akumuldto-

ri & mists styku topeni

s hmotou vozidla (ukostini)

Vyménit elektromotor
Vymé&nit uhliky

Vyménit elektrometor
Vyménit elekiromotor

Domazat loZisks

Najit zdvadu a pojistku
vyménit

Odstranéni
Zkontrolovet pifived palivs
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PFivod spalovactho vzduchu
je neprichodny (zanesen)

Topeni Je prehrdaté

Zdroj impulsd neddvéd impulsy

Cpot¥ebované hiidelové
t&snéni (GUFERD) a dutéd hitidel

Tepeni zhasind za jizdy
Pr{&ina

Vyfukovéd .trubka pod vozem
je zdeformovédna nebo ucpéna

Topeni md nedostnteény v¥ken
PF{fins

Cerpadlo paliva nenf sprdvnd
sef{zeno

Ucpsné gito v Zerpedle
Nizké otd¥ky el. motoru
malé mnoZstvi spal.vzduchu
Topen{ nadm&rn& sazi a kouli
Pr{dina

Nadmérnd doddvka paliva

Znelisté&né s4n{ nebo vyfuk
spael, vzduchu

Akumuldtor je vybity, elekiro-
motor doddvd mélo spelovaciho
vzduchu

Dob&h topeni nepracuje
PF{Zine '
Vadny termostat

Nesprdvné nastaveny termostat

0od nddrie k éirpadlu,t

zkontyrolovat avorky & pifi-
pojen{, zda Zerpadlo dosté-
vé impulsy od zdroje, vy~
tistit s{tko u &erpadls

P#ivod vyéistit

Zkontrolovat - odstranit
prekdZku v rozvodu a sani
topného vzduchu, po vy=-
chladnuti topeni zapnout
tladitko jistide

Vyménit
Vyménit t&leao

Cdstranéni
Opravit, vydistit

Odstranéni
Odborné ser{dit

Vy&istit

Zxontrolovet, pfipadn& vy-
ménit uhl{kové kartdde

Odstfanéni

Odborng seir{dit palivové
Zerpadlo :

Qdstranit prekéiky, vy-
Eistit saci a vyfukovou
trubku

Dobit skumuldtor

Odstranéni
Vyménit termostat
Qdbern¥é serfidit
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Vysunut{ @ zasunut{ IV. dilu .51
vy¥loZniku

MontéZ ndstavce vyleZniku 2.9 53
Zeéne podtu len v klsdkostreji 58
Schéme zavideni kladnice 2.10°
Ukeondeni! prevezu . 58
PPhepravni uspefddén{ Jerdbu 60
Spoustdni a 2vedén{ néhradnihe kela 2,11 61

- viména kola

Zabihdni Jjefdbu 63
Zésady zdvihén{ s piepravy biemen 64
Poznémky k upfeandni vykonu 67

8 vykladu pouZit{ stroje, kontrole
2 serf{zeni Jefdbu po plepravé

Ockrane Hroii drazu elekirickim 70
proudem
Zimn{ provoz : 72
Stabilita T2
Nouzovéd menipulace s vy¥loiZnikem 2.12 73
Nouzové uvedeni do pfepravni polohy 75
TECHNICKY POPIS 78
Podvozek TATRA 3.1 78
Rdm & opérami 3.2 78
Op¥ra pfedni 3.3
Opéra zadn{ 3.4
Néhen &erpadel (hydrogenerdétord) 3.5 83
Sk¥in ngéhonu ferpadel 3.6 83
LoZisks etole 3.7 86
Oto¥ny pievadéd 3.8 86
Oto&ny vriek 3.9 89
Otédect tistrojd 3.10 89
MontéZ otole 3.1
Kinematické schéma 3.12 a,b
Kabina Je¥abnika N
Lanovy buben 3.13;3.14 96
Zveddk ndhradniho kole 96

- umistdn{ 3.15

zveddk 3.16 _
V¥#loinfk 3.17 102
I. 411 vyloZnikn 3.18 104
II. - 3.19 104
III. ="- 3.20 104
IV. - 3.21 109
Kladrice 109
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ZMENY VZNIKLY BEHEM TISKU

kap. 1.5 -Technické ddaje

max. dovolend hmotnost pfivésu 10 000 kg -~
jefdb neni vybaven zdvésnym zatizenim pro
pFipojeni pPivésu.

Juenovité doddvené mmoZstvi _,
tlakového oleje p¥i 1500 min
-1

nd byt sprdvné ....... 109 + 56,5 1 ., min

Filtr hydraulického oleje
néd byt sprdvné ....... FN 32 BH 30 P20 N1

kap., 2.5 Provoz JeFdbu na staveniltich,
v terénnich podminkdch & ne komunikacich

posledni{ v&te ,PFi prepravé ...." vghledenm
k tomu, Ze v¥strainé pruhy Jsou vyznaleny
p¥imo na vozidle

tab, 2.1

kap., 2.7 Ovlddan{i Je¥dbu

na teb., 2.2 posice 6,7 vzhledem k tomu,
Ze zopnuti majiku se provédi pro oba mejaky
pouze 2z kabiny jerdbnika,

76, odst. B - Nouzové sklopeni v¥loZniku

Véta "Sklépén!i viloZniku se provede tak,

fe do hydraulickych zédmkd ....."

sprdvné znit : " ..... tak, Ze do hydraulic-
kych zdmkd v¥loZniku se nisto zdtek v jejich
Zelech zadroubuji Srouby M 8x60. Tim Jsou
odjistény zémky .... " atd,

77, odst. &) - Nougzové zasunuti opé&r

Poslednf vé&ta ma- sprdvn& znit : " Po za-
sunuti svislych vdlcd se ze zdmku denontuje
duty &roud, nasadi se oko = t¥s. krouZky

a 3roub se namontuje gp&t do zdmku."

AD 20T
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kap. 3.3 Schéme elektrického zapojeni

na tab. 3.59 a,b elektromasgnetické relé BS,
pFivod napdt{ Jerébu pro ovl. majske & ,
¥~uorolke majdku L12, zdsuvka pro vliek, zpétny
mlhovy svétlomet L10

tab., 3.60 Schéms ovlddini meidku ze dvou mfet

na tab. 3.6) 2,0 se rai{ elektronagheticicd
reld B1Q

kap. 3.4 ﬂprava tlekovzdudného zapojeni

Autojel<ilb neni vybaven zdavésnym zafizenim pro
pFipojent p¥ivésu. 7 tohoto divodu Je Uprave
zapojeni vzduchu tab. 3.62 nashraZena novym zz-
pojenim vzduchové soustavy dle ndsleduliciho
schemstu @

a - od vzduchojemu zadni népravy
b - provozni brzdas zadn! nipravy
c - provozni brzds pPredni ndpravy
I -  hlavni brzdid

IT -  ovldédaci{ ventil provozni brzdy
11T - spinad S5TOP

1 - vyfukevaci{ ventil, 2 - koleno 3, 3 - spojka
M22x%1,5, 4 - Sestihrennd matice, 5 - dvojité
hrdle M22x1,5, 6 - spojkea T M22x1,5, 7 - mna-
tice pfesuvnd A M22x1,5, 8 -~ t&snici prsten

g 15, 9 = tés. krouZek @ 12x20, 10 - tds.
krouzek 22x27, 11 - neobsazeno, 12 -~ zdtks
M22x1,5, 13 - gdslepka @ 8, 15 - hrdlo trub-
kové M22x1,5, 16 - trubke & 15x1,5, 17 « prs-
ten d8L-S, 18 - matice m8L-A

Posice 2, 3, 4 Jsou d{ly TATRA,

Schéma zanojenf{ ventild EVS3C (tab. 3.63)
se neméni,

Nové schémata jsou v i<éto zwéng uvedena pod
stejnymi ¥{sly tabulek jeko v textu ndvodu.

PP
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